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Europeiska kommissionens forslag inom ramen for sitt
mobilitetspaket

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har beretts mojlighet att inkomma med
synpunkter pa Europeiska kommissionens forslag inom ramen for sitt mobilitetspaket.

Remissen avser sex rattsakter och SKL har valt att kommentera fyra av de sex
rattsakterna enligt nedan.

1. Forslag till andring av Eurovinjettdirektivet 1999/62/EG
(COM_2017_275_ EN_ACTE_f och COM_2017_276_EN_ACTE_f)
Europaparlamentets och radets direktiv om andring av direktiv 1999/62/EG
om avgifter pa tunga godsfordon for anvandningen av vissa infrastrukturer

SKL stodjer Kommissionens ambition att utveckla principen “férorenaren betalar”,
detta da klimatet ar en vara viktigaste framtidsfragor. SKL noterar direktivets
ambition att sanka miniminivaer for fordonsskatt pa tunga fordon med syftet att
tillhandahalla ett incitament att ga dver till vagtullar som tydligare relaterar till faktisk
anvandning av vaginfrastrukturen. Férbundet noterar ocksa de foreslagna
forandringarna av direktivets regler om obligatoriskt uttag av avgift for
luftfororeningar och buller pa vissa véagar fran och med den 1 januari 2021, liksom
kravet pa differentiering efter koldioxidutslapp, vilket kan komma att paverka
utformningen av infrastrukturavgifterna framover.

Mot bakgrund av ovan anser SKL dock i likhet med Naringsdepartementet att
forslagen om hur infrastrukturavgifter ska tas ut i unionen behdver analyseras vidare:.
SKL anser att det bor vara upp till respektive medlemsstat att vélja hur olika
infrastrukturavgifter ska anvandas samt bestamma pa vilket satt intakter fran skatter
och avgifter anvands.

Nuvarande direktiv omfattar vagavgifter och végtullar for godsfordon med en hogsta
tillaten bruttovikt om mer &n 3,5 ton. SKL ser positivt pa att direktiven enligt forslaget
utvidgas till att galla dven bussar, personbilar, minibussar och l4tta lastbilar. Detta
eftersom problemen med koldioxidutslapp, luftféroreningar och trangsel orsakas av

1https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/fakta-pm-om-eu-
forslag/direktiv-om-vagavgifter-for-tunga-lastbilar GVO6FPM136
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alla fordon. Det &r dock viktigt att konstatera att direktivet inte tvingar
medlemsstaterna att infora vagavgifter eller véagtullar.

Forbundet stéller sig tveksamt till Kommissionens forslag att fasa ut Euro-
utslappsklasser som motiveras av att fordonen blir allt renare i EU. Dagens miljézoner
ar ett viktigt instrument for vara stérre medlemmar i dess styrning av tung trafik i
tatort. Idag finns miljozoner i 8 kommuner och i och med Miljézonsutredningen TSV
2015-4545 véntas dessa anvéndas &ven framover for t.ex. latta fordon.

2. Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om éndring av direktiv
2004/52/EG om driftskompatibilitet mellan elektroniska vagtullsystem i
gemenskapen (omarbetning) (COM_2017_280_EN_ACTE_f)

SKL ser positivt pd Kommissionens fortydligande av regelverket kring elektroninska
vagtullssystem som ger medlemsstaterna mojlighet att utbyta information om dem
som underlater att betala vagavgifter, i de fall dar vagtullsystemen inte kraver
installation av fordonsutrustning. Denna andring ar nddvandig for att ge mojlighet till
exempelvis gransoverskridande indrivning av vagtullar i stdder (inklusive system for
trangselavgifter) och nar det galler andra system for elektroniska vagtullstransaktioner
med teknik for automatisk nummerplatsavlasning.

3. Forslag till Europaparlamentets och radets férordning om éndring av
forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vagtransportomradet och forordning (EU) nr 165/2014 om fardskrivare vid
vagtransporter (COM_2017_277_EN_ACTE_f)

Forbundet noterar Kommissionens ambition att bade utge ett tolkningsmeddelande om
Arbetstidsdirektivet 2003/88/EG och rapporten om genomférande av
Arbetstidsdirektivet. Samtidigt kommer Kommissionen med skarpa férslag om
andring i forordningen (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning
pa vagtransportomradet och forordning (EU) nr 165/2014 om fardskrivare vid
vagtransporter (COM_2017_277_EN_ACTE_f)

Forbundet ser i likhet med Naringsdepartementetz i stora delar positivt pa
Kommissionens ambition att harmonisera tillampningen av regelverket gallande kor

2 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/fakta-pm-om-eu-forslag/forordningarna-
om-kor--och-vilotider-och H406 FPM103
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och vilotider. De foreslagna andringarna paverkar inte den samlade fordelningen
mellan kor och vilotid men samtidigt inskranks flexibiliteten avsevart genom
forandringen av kompensationsvillkorens.

Kompensationen efter en forkortad veckovila skall idag laggas tillsammans med
annan vila pa minst nio timmar (dygnsvila). Denna majlighet forsvinner i det
foreliggande forslaget. Kompensationen ska istallet tas tillsammans med en veckovila
pa minst 45 timmar. Det innebar att mojligheterna for kompensationstillfallen sjunker
fran ca 25 st till endast de 2-3 reguljéara veckvilorna inom fyrveckors perioden. Detta
innebdr en begréansning i flexibiliteten for vagtransportnéringarna.

SKL foresprakar mdjligheten att generellt tilldta kompensationsledighet inom “skilig
tid”. Detta ska kunna definieras i nationell lagstiftning eller kollektivavtal mellan
nationella arbetsmarknadsparterna. SKL anser att ett allt for detaljreglerat direktiv
skapar mindre flexibilitet.

SKL patalar att arbetsgivarorganisationerna i synnerhet varnar om att kunna vara
fortsatt flexibla med hur kér- och vilotider tillampas gallande/ inom vilken tid
kompensationsledighet ska tas ut dven i framtiden. Detta géller i synnerhet
samhallsviktiga offentliga tjanster sasom exempelvis ambulanssjukvard och
vintervéaghallning.

4. Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om andring av direktiv
2006/22/EG vad géller tillsynskrav och om faststéllande av sérskilda
bestammelser med avseende pa direktiv 96/71/EG och direktiv 2014/67/EU
nar det galler utstationering av forare i vagtransportsektorn
(COM_2017_278 EN_ACTE_f)

SKL vill inledningsvis patala att forbundet inte har nagra specifika synpunkter pa
de detaljandringar som foreslas i de tva direktiven. Férbundet anser det forstaeligt
och positivt att Kommissionen vill fortydliga och forbattra kontrollen av
Végarbetstidsdirektivet 2002/15/EG.

Implementeringen av direktivet har varit ojamn mellan medlemsstaterna, och mot
den bakgrunden anser SKL att Kommissionen istéllet for att infora fler kontroller
av arbetstid bor fokusera pa att fa implementeringen av gallande direktiv att
fungera.

SKL vill varna om de mojligheter for olika I6sningar som finns i direktiven och
som skapat forutséttning for nationella 16sningar. Det &r darfor en viktig

3 Andring av Férordning (EG) nr 561/2006 Artikel 8
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forutsattning att befintliga regler i dessa direktiv véarnas och utvecklas och inte
detaljregleras.

Sveriges Kommuner och Landsting

Anders Henriksson
Vice ordforande



