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Transportstyrelsens rapport Miljézoner for [atta fordon
Sammanfattning
Sveriges Kommuner och Landsting (SKL)

o tillstyrker att dagens bestammelser om miljozoner kompletteras med tva nya
miljézoner

e anser att systemet behdéver vara konsekvent definierat och ha fler steg pa
skalan som kommunerna kan tillampa

e anser att staten bor utveckla systemet med trangselskatter for minskning av
luftféroreningar i centrala delar av stader

Forbundets stéllningstagande

Tillstyrker forslaget

SKL har sedan nagra ar tillbaka patalat att kommunerna behdver fler verktyg som ger
mojlighet att klara miljokvalitetsnormen for luft. SKL &r darfor positivt till att
mojligheten att infora miljozoner for latta fordon utreds. SKL positivt till att
kommunerna far besluta om att inféra miljozoner for latta fordon. Det & mycket
viktigt att de knappt tio kommuner, som idag inte klarar miljokvalitetsnormerna for
luft med avseende pa kvavedioxid, far fler verktyg att anvanda. Flera lander i Europa
har infort miljozoner baserade pa euroklassning for latta fordon, sedan ett tiotal ar
tillbaka. I bland annat Nederldnderna, Frankrike, Tyskland och Belgien finns
miljozonsbestdmmelser for latta fordon. Det varierar hur landerna stallt krav och vilka
fordon som omfattas och vilka kravnivaer som ér tillampliga. SKL haller med
utredningen som menar att resultat av inférandet av miljozonerna dels har paskyndat
fornyelse av fordonsflottan och dels gett en béttre luftkvalitet i miljézonerna och dess
omnejd.

Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid skulle ha klarats for dver tio ar sedan. Det
finns all anledning att foresla andra atgarder an det som anvants hittills for att samtliga
kommunerna i Sverige ska kunna klara géllande lagstiftning. Varje kommun behdver
infor beslutet att infora miljozoner for latta fordon gora ytterligare utredningar sa att
kommunen kan visa att de positiva miljoeffekterna dverstiger de samhéllsekonomiska
kostnaderna.

Sverige har ocksa antagit ett mal om att stalla om till fossiloberoende fordonsflotta ar
2030. Att infora miljozoner for latta fordon kan dven ge andra positiva synnerlig
effekter. I t ex Stockholms kommun, svarar personbilar och latta lastbilar for
betydande utslapp av saval kvavedioxider, partiklar och koldioxid. Det finns darfor
anledning att aven inkludera latta fordon i miljozonssystemet bade for att fa bort de
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mest fororenande fordonen fran de mest kansliga omraden men ocksa for att paskynda
omstéllningen till renare fordon. | majoriteten av andra europeiska lander som infort
miljozoner for latta fordon har polisen kontroll av efterlevnaden vilket aven foreslas i
Sverige. SKL har inget att erinra mot att kontrollen av efterlevnaden av miljézoner foér
latta fordon utfors av polisen. En automatisk dvervakning behover vara mojlig.

Om miljézonsbestammelser kommer att inforas bor det finnas en mojlighet anser SKL
for kommunerna att ha mandat att kunna ge undantag fran miljézonsbestammelserna
tillfalligt. Det kan gélla snér6jning i akuta situationer etc.

Definition av miljozon

Definitionen av vad en milj6zon innebar for 1atta fordon ser olika ut i andra
europeiska lander som infor miljozoner. Nagra stader i Tyskland sa som Munchen,
Darmstadt och Wiesbaden har beslutat om krav pa Euro 6 fran och med ar 2017. Det
ar uppenbart att kommunerna i Tyskland har beslutat om miljézoner dar olika krav
galler i olika stader och att det har funnits och finns ett behov av en sadan lagstiftning.
SKL tycker att det ar den lokala nivan ska fa avgor vad som ar mest lampligt i den
egna kommunen utifran de utmaningar som finns i det aktuella omradet. SKL menar
att kommunerna bor ha storre mojlighet att sjalva bestamma vilka nivaer om ska gélla
utifran ett system som ar konsekvent definierat och ha fler steg pa skalan. Detta ger en
storre flexibilitet och fler kommuner kan anvanda verktyget — vilket ocksa &r nskvart.

Utveckling av systemet for trangselskatt

SKL anser att ett verktyg skulle kunna utvecklas liknande det som finns for
trangselskatt vad galler teknik och juridik. Det betyder att en kommun skulle kunna
begdra att en avgift pa fordon som passerar en viss gréans far tas ut och att olika
avgifter far tas ut med hanvisning till fordonens utslappsegenskaper. Syftet skulle vara
att forbattra luftkvaliteten i ett omrade. En lagstiftning skulle kunna utformas enligt
samma principer som lagen om tréangselskatt det vill séga att en avgift erlaggs nér en
viss grans passeras. Syftet med lagstiftningen skulle vara att forbattra luftkvaliteten i
vissa omraden stallet for som idag minska trangseln i ett visst omrade.

SKL menar att det ocksa kan finnas andra verktyg som kan utvecklas och som riktas
sid sarskilt mot dieselfordon. Oslo har t ex nyligen infort ett tillfalligt forbud mot
dieselbilar i Oslos innerstad. Forbudet infors vid en viss kvavedioxidhalt rdknat som
timmedelvarde.
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