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Sammanfattning

SKL tillstyrker utredningens forslag till ny lag och férordning om automatiserad
fordonstrafik men har ett antal synpunkter pa utredningen som helhet.

SKL ser positivt pa forslaget till nytt forarbegrepp eftersom detta annars hade varit
hindrade i formagan att genomfora forsék med tekniken i Sverige.

SKL vill framhalla att en viktig del i forverkligandet av en introduktion av
automatiserade fordon ar att forhallningsséttet “mobilitet som tjénst” utvecklas i
samma takt som tekniken for automatiserade fordon.

SKL vill betona att de regionala infrastrukturplanerna kommer att paverkas i
frdgan om automatiserade fordon.

SKL anser att forslaget om obligatoriskt angivande av koordinater bér utredas
narmare sa att kravet inte blir for betungande for kommunerna.

SKL ser positivt pa att kommunerna far mandat att bestamma var dessa fordon ska
fa fardas och var de ska forbjudas, men anser samtidigt att forslaget att just
vaghallarbeslut ska fattas ar olampligt.

SKL anser att regionen bor fa en mojlighet att paverka beslutsprocessen kring mer
utbredda forsok med automatiserade fordon t.ex. kolonnkdrning. Sérbestammelser
kan komma att behgvas.

SKL ser det som olampligt att Trafikverket som statlig vaghallare tar Gver ansvaret
for webbplatsen STFS fran Transportstyrelsen.

Forbundets stéallningstagande

SKL instdmmer i beddmningen att mer och fler forsok med automatiserade fordon
behdvs och darfor ar det bra att en ny lag och férordning om automatiserad
fordonstrafik skapas.

Automatiserade fordon &r ett omrade som drivs pa av en snabb teknisk utveckling och
forvantningarna pa tekniken &r stora. | denna tekniska évergangsperiod ar det i hog
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grad vad tekniken kan gora och de forvantningar som finns pa densamma som styr ut-
vecklingen och kanske i mindre grad samhallets efterfragan pa tekniken. Ny
information om tekniken och hur den fungerar i praktiken nar SKL och vara
medlemmar i stort sett pa daglig basis. Vi har en global fraga att hantera. Det innebéar
ocksa att det till viss del saknas kunskap om potentiella samhallseffekter av
automatiseringen vilket ocksa utredningen konstaterar. Att genomfora forséken
stegvis och under kontrollerade former &r en forutséttning for att skapa en acceptans
for automatiserade fordon hos allmanheten.

SKL ser positivt pa forslaget till nytt forarbegrepp eftersom detta annars hade varit
hindrade i formagan att genomfora forsok med tekniken i Sverige.

En av delningsekonomins storsta utmaningar ar dock att befintliga regelverk utgor ett
hinder mot nya och innovativa verksamheter. Tekniken utvecklas naturligt snabbare
an regelverken och férbundet hoppas att de nya forslagen bidrar till att utvecklingen
stdds. | detta sammanhang blir det viktigt att det offentliga underl&ttar och
understodjer de férsok som gors, forhindrar barriareffekter och tillgangliggor data. |
det arbetet blir samverkan mellan de nordiska l&nderna i allménhet och EU i synnerhet
viktig.

Mobilitet som tjanst

SKL vill framhalla att en viktig del i forverkligandet av en automatisering pa detta
omrade ar att forhallningssattet mobilitet som tjéinst” utvecklas i samma takt som
tekniken for automatiserade fordon.

Automatiserade fordon bor ses som en del av ett stdrre mobilitetskoncept dar
kollektivtrafik, cykeldelning, biluthyrning och taxi ingar. Nar SKL gor en jamforelse
mellan svensk och finsk utveckling pa omradet kan vi konstatera att det i Finland gors
stora anpassningar av infrastrukturen for automatiserade fordon, dér nya regler gor att
fler typer av forsok med automatiserade fordon é&r tillatna. Vart grannlands utveckling
har foranletts av en stark vision om hur mobilitet som tjanst ska hantera
hallbarhetsutmaningen inom lokal, regional och nationell kontext. Visionen har
utvecklas och understétts av flera initiativ inom offentlig och privat sektor.

Anpassning av vaginfrastrukturen

SKL vill betona att de regionala infrastrukturplanerna kommer att paverkas i fragan
om automatiserade fordon. Forbundet instdmmer i att det bor utredas hur
infrastrukturen behdver anpassas for att stddja automatiseringen och digitaliseringens
av transportsystemet. Automatiserade fordon forvéntas bland annat kréva att
vagmarkeringar, kartinformation och lokala trafikforeskrifter &r i mycket gott skick.

Automatiserade fordon klass 11 och vaghallarbeslut

Forbundet ser positivt pa att kommunerna far mandat att bestamma var dessa fordon
ska fa fardas och var de ska forbjudas. Forbundet anser dock att forslaget om
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vaghallarbeslut ar olampligt, och att dessa beslut istallet bor hanteras som all annan
reglering med lokala trafikforeskrifter. Nuvarande forslag att vaghallaren ska fa ett
mandat riskerar att tolkas som att vaghallarbeslut ska fattas. VVaghallarbeslut anvands
vid kortare typer av insatser i gatumiljo, t.ex. tillfalliga vagarbeten. Darutdver bor det
klargdras att kommunen bor besluta om var automatiserade fordon klass 11 ska fa
fardas inom tattbebyggt omrade och lansstyrelsen utanfor tattbebyggt vilket géller for
annan reglering med lokala trafikforeskrifter.

SKL anser att regionen bor fa en mojlighet att paverka beslutsprocessen kring mer
utbredda forsok med automatiserade fordon t.ex. kolonnkorning. Sarbestammelser kan
komma att behovas.

Transportstyrelsens rikstdckande databas for trafikforeskrifter

Forbundet anser att forslaget om obligatoriskt angivande av koordinater bor utredas
narmare sa att kravet inte blir for betungande for kommunerna.

Utredningen foreslar att det blir obligatoriskt att ange geografiska koordinater for nya
trafikforeskrifter for automatiserade fordon pa den rikstackande databasen for
trafikforeskrifter. Detta i syfte att underlatta for lagesbestamning och digitala
informationsapplikationer som kan anvéndas av automatiserade funktioner i fordon.
Kravet géller for nya trafikforeskrifter eller vid dndring av trafikforeskrifter.

Angivandet av koordinater ar idag frivilligt. Okade krav pa infrastruktursystemen bor
bottna i att en relativt stor andel av vaganvandarna kan ha nytta av férandringarna. En
risk med forslaget ar att det utvecklas ett lapptacke av foreskrifter dar vissa innehaller
koordinater och andra inte. Kravet bor relateras till omraden och vagar dar
automatiserad korning kan bli aktuell. Darmed sétts kravet &ven i relation till takten i
inforandet av automatiserad korning.

SKL ser det som olampligt att Trafikverket som statlig vaghallare tar 6ver ansvaret for
webbplatsen STFS fran Transportstyrelsen.

Forbundet inser att det kan finnas synergieffekter i att lata Trafikverket ta dver driften
av databasen eftersom myndigheten administrerar den Nationella vagdatabasen,
NVDB. Samtidigt ar Transportstyrelsen den myndighet som har ansvar for
regelgivning, tillstdndsprévning och tillsyn bade for statliga och kommunala
vaghallare. Om forslaget genomfors ar det viktigt att resurser tillsatts till Trafikverket
som redan idag har en utmaning i att administrera kommunernas rapportering till
NVDB.
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