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Forord

For att en stad ska bli framkomlig och trafiksidker krivs att trafiken regleras
dygnet runt. I denna skrift behandlas trafiksignaler och deras funktioner. En
trafiksignals grundldggande funktion ir att styra korsande trafikstrommar i
trafiksystemet och pa sa vis skapa en siker och funktionell korsningspunkt.
En trafiksignalanldggning bestar av flera delar: styrutrustning, signallyktor,
signalstolpar, detektorer, kablar och driftévervakningsutrustning.

Trafiksignalen spelar flera olika roller i var trafikmiljé. Den kan i milj6er
med hoga hastigheter och korsande trafik fungera som en ren sékerhetsan-
liggning, medan dess primira funktion i titortsmiljoer med stor trafikefter-
fragan ir att styra trafiken och férdela den tillgingliga kapaciteten i en kors-
ningspunkt mellan olika trafikstrommar och trafikantslag. Fér oskyddade
trafikanter innebar trafiksignalen en trygg passage nér de ska korsa viagar och
gator och den spelar dven en viktig roll for synskadade personer.

Denna skrift riktar sig frimst till personer som inte arbetat sa linge med
trafikreglering och ska ses som ett stdd i hur trafiksignaler bor utformas for
att vara trafiksidkra och effektiva for alla typer av trafikanter samtidigt som
foreskrifterna foljs.

Skriften drinitierad och finansierad av FoU-gruppen for transportsystemet
och arbetet har letts av Sveriges Kommuner och Landsting (SKL). Forfattare
ar Mathias Nordlinder, Stockholms stad; Martin Andersson, Trafikverket och
Kjell Ivung, Linkdpings kommun. Skriften baseras pa ett underlagsmaterial
framtaget av Peter Kronborg, Movea Trafikkonsult AB.

Ovan ndmnda personer har dven bildat styrgrupp tillsammans med Tommy
Jensen, Malmo stad; Johan Steen, TKS AB och Ulrika Appelberg som varit
projektledare pa SKL.

Stockholm i september 2017

Gunilla Glasare Peter Haglund
Avdelningschef Sektionschef
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KAPITEL

Allméant om trafiksignaler

Inledning

Att ha en optimalt fungerande signalreglering dygnet runt ar av storsta vikt
for att skapa en framkomlig och trafikséker stad. Trafiksignalerna har flera
funktioner. De ska i tid separera olika trafikantgrupper och trafikstrommar
sé att olyckor undviks. Samtidigt ska de ge olika trafikantgrupper god fram-
komlighet och tillginglighet. En trafiksignalanliggning bestar av flera delar:
styrutrustning, LED-lyktor, signalstolpar, detektorer, kablar och driftéver-
vakningsutrustning,.

Manga av de som arbetat linge med trafiksignaler i kommunerna nirmar
sig pensionsaldern eller har redan pensionerats. In kommer istéllet unga per-
soner som inte har samma praktiska erfarenhet som sina féretriddare. Det ar
darfor viktigt att de ges mojlighet att tilligna sig kunskap om arbetet med tra-
fiksignaler. Forutom kunskap om vad vigmirkesforordningen séger behover
den som projekterar trafiksignaler dven:

Kunskap om trafiktekniken bakom signalreglering

Kunskap om hur en trafiksignal fungerar trafiktekniskt

Kunskap om de trafiktekniska funktionerna som ingar i LHOVRAL
Kunskap om utformning av vig- och gatukorsningar.

Kunskap om markarbeten och kablar som ir en betydande del av arbetet,
vagmarken och vigmarkeringar.

VoV v v

Not. 1. Som bilaga till Vagars och gators utformning (VGU); Trafiksignaler. Vagverket och
Svenska Kommunférbundet 2004. Trafikverkets publikationsnummer 2004:80. Del 13:
Trafiksignaler. Denna VGU &r utgangen, men bilagan finns endast har.

Kér nér det &r gront. Utformning av trafiksignaler 7



Kapitel 1. Allmant om trafiksignaler

Denna skrift behandlar endast Transportstyrelsens foreskrifter om trafiksig-
naler (TSFS 2014:30) som tradde i kraft den forsta juli 2014. Eftersom inga
andra fragor kring projektering tas upp dr det ingen heltickande “signalhand-
bok”. Skriften &r tinkt att ge stod till de som arbetar med dessa fragor inom
kommunerna genom att beskriva hur trafiksignaler kan utformas med st6d
avregelverket.

Den riktar sig frimst till personer som inte arbetat sa linge med trafikreg-
lering och ska ses som ett stod i hur trafiksignaler bor utformas for att vara
trafiksikra och effektiva for alla typer av trafikanter samtidigt som de foljer
foreskrifterna.

Det finns olika typer av trafiksignalanliggningar. Nagra fungerar ensamma
och oberoende av andra kringliggande trafiksignalanldggningar i s.k. obero-
ende styrform. Andra fungerar tillsammans med kringliggande i s.k. samord-
nad styrform. De bada styrformerna kan i sin tur arbeta tidstyrda eller helt
eller delvis trafikstyrda. Gemensamt for bada teknikerna ir strévan att gora
anldggningarna mer trafiksikra och trafikflodena smidigare genom att mins-
ka andelen stoppade och fordréjda trafikanter. Tendensen ér att 6ka graden
av trafikstyrning inom de olika styrformerna. Modern styrteknik ger stora
mojligheter att anordna féljsamma trafikstyrda signaler. R4tt anvind kan
anlidggningen ge lugnare trafikrytm och forbittra trafikantgruppers eller tra-
fikstrommars framkomlighet och sidkerhet. Detta innebér dven miljomaissiga
fordelar.

En trafiksignalanldggning definieras som en ”anldggning som med ljus och/
eller ljudsignaler reglerar eller varnar trafik”. I en korsning som regleras av
trafiksignaler tidssepareras olika konflikterande trafikstréommar med hjilp av
signallyktor. Regleringen sker normalt med rétt, gult och gront ljus.

Man skiljer pa priméir- och sekundirkonflikter i en korsning. Primérkon-
flikter utgors av konflikter mellan korsande trafikstrommar medan sekun-
diarkonflikter utgor 6vriga konflikter, till exempel mellan véinstersvingande
och moétande fordon eller mellan hogersvingande fordon och gaende. Pri-
mairkonflikterna regleras alltid av signalerna genom tidsseparering, medan
sekundirkonflikterna regleras av ovrig trafiklagstiftning. I vissa fall &r det
dven lampligt att tidsseparera sekundirkonflikterna av trafikséikerhetsskal.

Vad ir en trafiksignal?

Entrafiksignals grundliggande funktion ir att styra korsande trafikstrommar
i trafiksystemet och pa sa vis skapa en siker och funktionell korsningspunkt.

Trafiksignalen spelar flera olika roller i var trafikmiljo. Den kan i milj6er
med hoga hastigheter och korsande trafik fungera som en ren sékerhetsan-
laggning medan dess priméra funktion i titortsmiljoer med stor trafikefter-
fragan ir att styra trafiken och férdela den tillgingliga kapaciteten i en kors-

8 Kbr nér det ar gront. Utformning av trafiksignaler



ningspunkt mellan olika trafikstrommar och trafikantslag. Fér oskyddade
trafikanter innebér trafiksignalen en trygg passage nér de ska korsa vigar och
gator och den spelar dven en viktig roll for synskadade personer.

Det ir viktigt att trafiksignalen utformas sa att den kiinns meningsfull och
l14tt kan uppfattas och forstas av trafikanterna. Detta framgar tydligt av det
inledande kapitlet i vigmérkesforordningen, VMF 1 kap 3:

»Viagmdrken och andra anordningar skall tillsammans med vdg- och gatuut-
formningen och dess anpassning till vig- och gaturum ge trafikanten vdgled-
ning, styrning och information for en effektiv och sdker trafik. Vigmdrken och
andra anordningar skall vara utformade och placerade samt i sadant skick att
de kan upptdckas i tid och forstds av de trafikanter som de dr avsedda for.”

Vigmirkesforordningen, som grundar sig pa en av de sa kallade Wien-
konventionerna,? dr utgangspunkten for utformning av trafiksignaler och
kompletteras av Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2014:30.

Regelhierarkin — om géllande regleringar

Sverige har ratificerat FN:s konvention om vigtrafik, given i Wien den 8 no-
vember 1968. Genom ratifikationen har Sverige atagit sig folkrattsligt att flja
konventionen. Det ir riksdagen och regeringen som ansvarar for att Sverige
uppfyller sina folkrattsliga forpliktelser. Sverige har valt att fora 6ver bestdm-
melser i konventionen till i huvudsak trafikférordningen (1998:1276). Sverige
har dven ratificerat FN:s konvention om vigmaérken och signaler, given i Wien
den 8 november 1968, och genomfort denna i bestaimmelser i vigmarkesfor-
ordningen (2007:90) och foreskrifter med stod av denna.

Konventionerna beskriver ett internationellt system for trafikregler, vig-
mirken och anvisningar for trafik. Syftet med bada konventionerna ir att
underlitta for trafikanter som ror sig 6ver landsgrianser genom att reglerna,
utméirkningen och anvisningar for trafik i princip dr desamma oavsett vilket
land du som trafikant befinner dig i. Genom konventionerna har saledes Sve-
rige anslutit sig till det internationella system som finns for trafikregler och
som tillldimpas i de flesta ldnder.

I3 kapitletiviagmaérkesforordningen (2007:90) regleras trafiksignaler. Av 8
kapitlet 1 § framgar att Transportstyrelsen har bemyndigande att meddela de
foreskrifter som behovs for verkstélligheten av vigmirkesférordningen. Med
stéd av detta har Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad om tra-
fiksignaler (TSFS 2014:30) tagits fram. Foreskrifterna tar sin utgangspunkt i
3 kapitlet i vigmairkesforordningen.

Not. 2. The Vienna Convention on Road Signs and Signals, Wien 1968. En FN-konvention
ratificerad av de flesta lander i varlden som styr utformningen av bl.a. vagmarken och
trafiksignaler.

Kér nér det &r gront. Utformning av trafiksignaler 9



Kapitel 1. Allmant om trafiksignaler

Illustrationen nedan beskriver den regelhierarki som ar 2015 utgor styrning
och stdd vid utformning av trafiksignaler i Sverige. Lagar och forordningar ar
juridiskt bindande for alla. Vighéllarna kan sedan ha egna kravstéllningar vid
upphandlingar som avtalande parter sjilvklart folja, exempelvis TRV krav,
VGU eller som i Stockholm stads tekniska handbok.

Handboken ska ses som ett rddgivande stéd utan juridisk koppling.

ILLUSTRATION 1. Regelhierarkin

FN: konvention om véagtrafik, 1968

FN: konvention om vagmarken och
signaler, 1968

Trafikférordning (SFS 1998:1276)

Vagmarkesforordningen (SFS 2007:90)

Utdrag ur 8 kap.1§i
Lag om véagtrafikdefinitioner (SFS 2001:559) vagmarkesforordningen:

"Transportstyrelsen far

aven meddela de
Férordning om vagtrafikdefinitioner foreskrifter som behdvs

(SFS 2001:651) for verkstalligheten av
denna forordning...”

Transportstyrelsens foreskrifter
och allmanna rad om trafiksignaler
(TSFS 2014:30)

1
I
1
Ex: Trafikverkets publikation 2012:179: 1
Krav for vagars och gators utformning 1
I
1
1
1
1

Kér nar det ar gront
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Vad sager regelverket?

Enligt vigméarkesférordningens tredje kapitel, VMF 3 kap 1 §, finns foljande
typer av signaler:

flerfargssignaler,

kollektivtrafiksignaler,

korféltssignaler,

signaler vid korsning med jarnvig eller sparvig,

signaler vid rérlig bro, utryckningsstation, flygfilt, vigarbete, tunnlar
eller liknande, och

6. signaler for pakallande av sirskild forsiktighet.

SLI I E R S

Det innebir att alla typer av lysande objekt som sitts upp i vigrummet for att
styra och reglera trafikstrommar maste vara nagon av ovanstaende signalty-
per samt utformasienlighet med vigmérkesforordningen i kombination med
gillande forskrifter.

Andra utformningar som kan tolkas som en trafiksignal &n de som beskrivs
i vigmarkesforordningen i kombination med gillande féreskrifter, ar otill-
latna. Detta fortydligas av 4 § 8 kapitlet i vigmirkesforordningen.

Virt att notera r att det kan finnas andra typer av tillditna signaler eller ut-
rustningar som regleras av andra foreskrifter och som kan férekomma i eller
indrhet av den allménna trafikmiljon, exempelvis skyltar for trafikinforma-
tion, lysande vigmérken eller signaler for spar- eller jairnvig. De senare géller
inte for fordonstrafik och omfattas darfor inte av vagtrafiklagstiftningen.

Viktigt med ritt trafiksignaler

Installation av trafiksignaler i en korsning minskar ofta antalet personska-
deolyckor. Forutsittningen ir att korsningen lampar sig for signaler och att
dessa dr ratt utférda. Modern fordonsstyrning minskar olyckorna ytterligare.
Den svenska styrstrategin LHOVRA har bidragit till 6kad trafiksdkerhet i
signalreglerade korsningar. Strategin innehaller bland annat funktioner for
att minska riskerna for upphinnandeolyckor och rédljuskérning. LHOVRA-
strategin ar vél provad och numera en praxis men saknas fortfarande i manga
trafiksignaler.

En felaktigt utford signalanliggning kan i virsta fall 6ka antalet olyckor och
konsekvenserna av dessa. Det pagar hela tiden ett utvecklingsarbete for att
Oka trafiksikerheten genom béttre styrning och utformning av trafiksignaler.
Manga fotgingare som skadas i signalreglerade korsningar har gatt mot rott.
En enkel lattforstaelig korsningsutformning minskar risken for olyckor.

Koér nér det &r gront. Utformning av trafiksignaler 11



Kapitel 1. Allmant om trafiksignaler

Vaghallarens ansvar

Denna skrift dr tinkt att vara ett stod for vighallare och andra som ansvarar
for eller arbetar med trafiksignaler.

Det ir vaghallaren som dr ansvarig for att utformningen av trafiksignalen
overensstimmer med lagar, forordningar och foreskrifter. Detta giller d&ven
om anlitade konsulter har skyldighet att leverera handlingar m.m. i enlighet
med ovan nimnda regelverk till viighallaren.

Det ska dock inte bara vara formellt ritt. Trafikanterna ska kunna forsta
trafiksignalens samspel med korsningens utformning och 6vriga element i
trafikmiljon for att ha mojlighet att agera ritt.

Det ar viktigt att ha i atanke da trafiksignalen och dess funktion kan bli en
fraga for domstol eller férsékringsbolag efter en trafikolycka.

Idag finns dock fa domar som visar vad som ér ritt eller fel enligt forfatt-
ningarna.

Lasanvisning

Inledningsvis finns ett allmént kapitel som beskriver trafiksignaleri ett storre
perspektiv. Hir behandlas dven ansvar samt en del definitioner.

Direfter kommer huvudkapitlet som gar igenom lagstiftningen paragraf
for paragraf och férklarar hur man som vighallare forhalla sig till texten. Hu-
vudkapitlet ska ses som SKL:s rad och bygger pa det arbete med skriften som
lagts ned av den arbetsgrupp med experter som under manga ar arbetat med
trafiksignaler bade i kommuner och pa Trafikverket. De personer som delta-
gitiframtagandet av skriften riknas upp i férordet.

Avslutningsvis finns ett kapitel som beskriver varfor det i vissa fall 4r kom-
plicerat att anvinda trafiksignaler. Detta kapitel innehaller ocksa beskriv-
ningar av oldmplig och tveksam anvindning av trafiksignaler.

Trafikforordningen. 1 2 kap. 2 och 9 §§ berors trafiksignaler i nagra grund-
bestimmelser som giller for alla trafikanter. I 3 kap. 19, 39, 47 och 60 §§ be-
rors trafiksignaler i nagra bestimmelser som ror trafik med fordon.

Vidgmdrkesforordningen. 3 kapitlet reglerar trafiksignaler. 8 kapitlet reglerar
bemyndiganden och 9 kapitlet reglerar ansvar, handldggning och 6verklagande.

Trafikforordningen och vigméarkesforordningen anviander beteckningar
som ir reglerade i lagen respektive forordningen om végtrafikdefinitioner.

Lagen om vdgtrafikdefinitioner. Hir regleras definitionen av bland annat
buss, bil, cykel, fordon och motorfordon.

Forordning om vdgtrafikdefinitioner. Har regleras definitionen av bland annat
vig, vigren, korbana och korfilt vilka dr beteckningar som bland annat an-
viands i 3 kap. i vigmérkesforordningen.

12 Kér nér det &r gront. Utformning av trafiksignaler



Definitioner

I férordning (2001:651) om végtrafikdefinitioner finns det négra definitioner
som ir viktiga i detta ssmmanhang (citat fran férordningen):

1. En sadan vég, gata, torg och annan led eller plats som allmant
anvands for trafik med motorfordon,

Vag 2. En led som &r anordnad for cykeltrafik, och
3. En gang- eller ridbana invid en vag enligt 1 eller 2.
R En del av en vag som &r avsedd for trafik med fordon, dock inte en
Kérbana

cykelbana eller en vagren.

En del av en vdag som &r avsedd att anvandas av gaende for att
Overgangsstalle korsa en kérbana eller en cykelbana och som anges med vagmarkering
eller vagmarke

Med ”vig” menas alltsa bade kor-, cykel-, gang- och ridbana. For gaende och
ridande dock inte friliggande banor. En friliggande cykelbana dr diremot en vag.
En korbana innefattar alltsa inte cykelbana eller vigren.

Det finns ett antal begrepp som anvinds i foreskrifterna, men som varken
definieras i féreskrifterna, VMF, lag (2001:559) eller férordning (2001:651)
om vigtrafikdefinitioner. Nedan finns dérfor ett forsok till definitioner.

Tillfart Den del av en véag som leder in mot en korsning.

Pafarteva Tillfart som leder ut pa motorvag eller annan planskild trafikled.
€ Det som normalt kallas pafart.
En svart skiarm, ofta med vit bard, som anvénds for att férbattra

SELCUIERS i signallyktans synbarhet.

Kér nar det &r gront. Utformning av trafiksignaler 13



Kapitel 1. Allmant om trafiksignaler

Aldre definitioner som anvéinds i skriften

Foljande definitioner (oftast dldre uttryck som tidigare funnits i férordningar
och som fortfarande anvinds frekvent i branschen). Dessa anviinds for att
gora skriften mer begriplig.

Cirkulart sken En fordons- eller cykelsignal utan pilsymbol.

Primarsignal Den fordons-, cykel- eller kollektivtrafiksignal som normalt ar placerad
invid stopplinjen, oftast pa hoger sida.

Sekundérsignal Kompletterande signal eller signaler till primé&rsignal, oftast pa vanster
sida. Kallas for "upprepad signal” i de nya féreskrifterna.

Huvudsignal Signal med tre ljus6ppningar.

Markeringssignal Signal med en ljuséppning, gron pil, som normalt anvénds for att visa

vanstersvang nar det ar konfliktfritt. Huvudsignal med markeringssignal
kallas for "fordonssignal med ytterligare en ljus6ppning” i de nya
foreskrifterna. Benamns ibland enskenssignal.

Undantagssignal Signal med tva ljuséppningar, gron respektive gul konturpil, som normalt
anvands for att reglera hogersvang. Huvudsignal med undantagssignal
kallas for "fordonssignal med ytterligare tva ljuséppningar” i de nya
foreskrifterna. Bendmns ibland tvaskenssignal.

Sakerhetstid Den tid som av sakerhetsskal ska medge att en utrymmande trafikant
hinner passera konfliktpunkten innan en framryckande trafikant nar
denna punkt. Detta kallas for separation i tid enligt 2 kap 2 S.

Primarkonflikt Trafik som férdas rakt fram och som skar varandras kurs, se Figur nr 1.

Sekundérkonflikt Trafik vars kurs skar varandra dar minst den ena trafikstrommen har
svangt, t.ex. hégersvangande fordon kontra gaende, se Figur nr 2.

Utrymmande En trafikant som passerar stopplinjen (eller motsvarande) vid vaxling
till r6d signalbild.

Framryckande En trafikant som har passerat stopplinjen (eller motsvarande) vid
vaxling till grén signalbild.

Separatreglerad svang En signalreglerad trafikstréom utan konflikter. Regleras med trafiksignal
med tre ljuséppningar med pil.

Lhovrastyrning’ Svensk metod for signalstyrning med bl.a. variabel gultid. Lhovra
beskrivs inte i detalj i denna handbok men "LHOVRA-bilaga anvands
fortfarande till stor del idag.

Variabel gultid En del av Lhovra som reducerar gultiden om tillfarten &r tom pa fordon,
aven kallad V-funktion.

Minisignal Fordonssignal med liten, 100 mm, ljuséppning.

* Signalreglering med Lhovrateknik. Projekteringshandbok, Vagverket publ. 1991:51.
Se dven VGU (2004) och andra modernare beskrivningar.

14 Kér nér det ar grént. Utformning av trafiksignaler



FIGUR 1. Primérkonflikter i en korsning med fordon och gaende

FIGUR 2. Exempel pa sekundirkonflikter i en korsning med fordon och gaende
De gréna prickarna ar sekundarkonflikter

Kér nar det &r gront. Utformning av trafiksignaler 15






KAPITEL

Transportstyrelsens
foreskrifter fran 1 juli 2014

Detta kapitel utgor en genomgang och konkretisering av Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad om trafiksignaler (TSFS 2014:30) som tradde i
kraft den 1juli 2014. Varje paragrafinleds med citat fran den nya féreskriften.
Darefter forklaras och diskuteras foreskriftens text, ofta med en mer forkla-
rande illustration.

Dir Transportstyrelsens nya foreskrifter innehallsmissigt skiljer sig
kraftigt fran de #ldre foreskrifterna, TSVFS 1989:55-67 respektive TSVFS
1992:36, kommenteras detta sirskilt. Denna skrift utgér SKL:s rad till fore-
skriften. Det 6verlamnas till varje viighallare att géra sin egen tolkning av f6-
reskriften, samt 6vriga lagar och férordningar. Den avgorande tolkningsrét-
ten har Svensk domstol.

Lasinstruktion for kapitlet

Varje paragraf inleds med citat fran den nya féreskriften och de
presenteras i en sadan héar ruta.

Dérefter forklaras och diskuteras foreskriftens text, ofta med en mer forkla-
rande illustration.

RAD FRAN SKL

Sarskilda rad fran SKL kopplade till specifika paragrafer presenteras pa det har sattet.

Kér nar det &r gront. Utformning av trafiksignaler 17



Kapitel 2. Transportstyrelsens foreskrifter fran 1juli 2014

1 kap Inledande bestimmelser

Tillimpningsomrade

1 § Dessa foreskrifter innehaller bestimmelser om trafiksignaler
enligt 3 kap. vigmérkesférordningen (2007:90).

Det tredje kapitlet i VMF 2007:90 ar utgangspunkt fér samtliga fére-
skrifter.

2 8§ 113 § forordningen (1990:1165) om sikerhet vid tunnelbana och
sparvig finns bestimmelser om att anvisning genom trafiksignal dven
giller forare av sparvagn.

Definitioner

3 § I dessa foreskrifter avses med Hog hojd: 4,5 meters hojd,
Léag hojd: 1,1 meters hojd, och Normal hojd: 2,3 meters hojd.

De beteckningar som i 6vrigt anvinds i dessa foreskrifter har
samma betydelse som i lagen (1990:1157) om séikerhet vid tunnelbana
och sparvig, lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner, forordningen
(2001:651) om végtrafikdefinitioner och vigmérkesforordningen
(2007:90).

Dehojder som redovisas avser underkant av gron ljus6ppning enligt 3 kap 11 §.

2 Kap Allminna bestimmelser

Notera att 2 Kap i TSFS 2014:30, om inte annat anges, géller alla sorters trafik-
signaler, medan de dérpa foljande Kap 3-10 endast giller respektive utpekad
form av trafiksignal.
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Uppsittande av flerfiargssignaler

1 § Flerfirgssignal far endast vara uppsatt dir den tillatna hastigheten
ar hogst 70 km/tim.

Flerfargssignaler ar enligt VMF 3 kap 2 § fordonssignaler, cykelsignaler och

gangsignaler. Observera att signalreglerade korsningar och évergangsstillen
inte ar tillatna vid hastighetsbegriansning 80 km/h eller hogre.

RAD FRAN SKL

Om tillaten hastighet for en véag hojs fran 70 km/h till 8o km/h maste eventuella flerfargssignaler
tas bort.

Separering i tid vid visning av vissa signalbilder

2 § Visning av gron signalbild i trafiksignaler som reglerar trafik vars
kurser korsar varandra vid fard rakt fram ska separeras i tid.

Visning av gron signalbild med pil ska separeras i tid fran visning av
gron signalbild for annan trafik som korsar eller I16per samman med
kursen for den trafik signalen reglerar.

Separering i tid enligt férsta och andra stycket ska vara minst sa
lang att trafik i den ena firdriktningen fran det att rod signalbild
borjar visas hinner passera korsningspunkten innan trafik i annan
fardriktning nar punkten. Om en fordonssignal med ytterligare
ljusOppningar sétts upp ska separeringen i tid i stillet utga fran det
att gron eller gul signalbild slutar visas och ingen signalbild visas i de
ytterligare ljus6ppningarna.

Dir gangtrafik regleras ska separeringen i tid enligt forsta och andra
stycket vara sa lang att en gaende hinner passera korbanan innan gréon
signalbild visas fér annan trafik.

Primirkonflikter ska alltid separeras i tid (forsta stycket) och sekundérkon-
flikter ska alltid separeras i tid for trafik som har gron pil (andra stycket).

Det tredje stycket forklarar uttrycket “separeringitid”. Den sista meningen i
det tredje sista stycket behovs eftersom en undantagssignal aldrig kan bli réd.
Den vixlar fran gron signalbild, via gul till ”slackt”.
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Det sista stycket innebér att for gaende giller att de inte bara ska ha passerat
konfliktpunkten, utan de ska ha passerat hela kérbanan innan konflikterande
trafik far gront. Med att passera hela kérbanan menas att passera hela striickan
fran kantsten till refug avsedd att vinta p4, respektive fran refug till kantsten.
Alltsa inte att passera hela gatan.

Observera definitionen av korbana i det inledande kapitlet i handboken.
Vigren och cykelbana ingér inte i korbanan. I praktiken mits strickan sa att
den gaende ska kunna passera hela strickan 6ver bade korbana och vigren.

3 § Vid berdkning av separering i tid enligt 2 § ska foljande faktorer
beaktas:

1. vigens hogsta tillatna hastighet,

2. trafikantens hastighet,

3. typ av trafik,

4. fordons eller sparvagns lingd, och

5. platsens geometriska utformning.

Dessa punkter dr ganska sjélvklara. Punkt 1, 5, samt atminstone delvis 3 och 4
tas upp ytterligare i andra paragrafer i de nya foreskrifterna, medan punkt 2
inte alls ndmns ytterligare i foreskrifterna. ”Trafikantens hastighet” ska tolkas
som den faktiska hastigheten, inte den skyltade. Den skyltade hastigheten tas
uppi9s§.

4 § Separering i tid enligt 2 § ska, om det inte finns sarskilda skl for
det, berdknas enligt formeln:

t=G,+1/v, s, /v, dir

t, =separeringi tid i sekunder dér t > O,

s, = stricka i meter fran stopplinje till korsningspunkten for trafikant
pavig ut ur korsning eller motsvarande nér rod signalbild borjar visas,
1. = fordons eller sparvagns lingd,

v, = hastighet i meter per sekund for trafikant p& vig ut ur korsning
eller motsvarande nir réd signalbild borjar visas,

s,, = stricka i meter fran stopplinje, viigbanekant eller liknande till
korsningspunkt for trafikant pa vig in i korsning eller motsvarande
nér gron signalbild bérjar visas, och

v, = hastighet i meter per sekund for trafikant pa vég in i korsning eller
motsvarande nér gron signalbild borjar visas.
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FIGUR 3. Sdkerhetstidsberdkning fér fordon ut kontra fordon in

FORKLARINGAR:

° KONFLIKTPUNKT

[ Dl utRvmmanDE ForboN
[ [J FramryckanDE ForRDON

Det utrymmande fordonet ska hinna forbi konfliktpunkten med hela sin langd (sut + If) innan det
framryckande fordonet nar konfliktpunkten.

FIGUR 4. Dito for svéangande fordon som utrymmer korsningen

Sin
- T Framryckande fordon
— T v -
>
& A
—= D C
T L—

FORKLARINGAR:
Q KONFLIKTPUNKT

[ D) urrvMmANDE ForDON
[ [ FrAmMRYCKANDE FORDON
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FIGUR 5. Sakerhetstidsberadkning for fordon ut kontra fotgéangare in

Utrymmande fordon

I iy e

FORKLARINGAR:
- KONFLIKTPUNKT

l:l} UTRYMMANDE FORDON
l:l} FRAMRYCKANDE FORDON

Fotgangaren betraktas som punktformig och utan framryckningstid. Fotgéngaren antas i kalkylen
inte ga& mitt pa Gvergangsstallet, utan antas ga sa att sékerhetstiden blir som storst.

2 kap 4 § ar en nyckelparagraf och styr separeringen av trafiken i tid. Utrym-
ningstiden for utrymmande fordons/trafikants bakkant minus framryck-
ningstiden for framryckande fordon/trafikant ska utgora tidssepareringen.
Man riknar dd med den langsammaste utrymmaren minus den snabbaste
framryckaren (framgar av 5 §).

RAD FRAN SKL

Det star inte uttryckligt, men praxis &r att sdkerhetstidsberdkningarna gors genertsa genom
att avrunda tiderna uppat, samt genom att ldgga pa extra tid i vissa fall, t.ex. utanfor ett
aldreboende.

Typ av trafik

5 § Vid berikning av separeringi tid enligt 4 § ska virdet for den
trafik som ger det hogsta vardet anvindas. Om cykeltrafik ger det
hogsta virdet far tiden minskas med hogst 1 sekund. Virdet far dock
inte vara ligre dn virdet for annan trafik.
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Minskningen med 1 sekund avser cykel i blandtrafik och foérklaras med att en
cyklist forutsitts kunna stanna pa 3 sekunder gult (jamf6r cykelsignalens 3
gula sekunder, kortare &n fordonssignalens 4 sekunder). Och den cyklist som
passerar under den sista gula sekunden cyklar troligen fortare &n 5 m/s.

Den sista meningen i 5§ betyder att det h6gsta av det minskade viardet for
cykeltrafik och virdena for 6vrig trafik ska anviandas.

6 8§ Vid berdakning av separering i tid enligt 4 § behover vardet for
cykeltrafik inte anvindas om cykeltrafiken &r ringa.

Om cykeltrafiken dr “ringa” kan man bortse fran den i sikerhetstidsberak-
ningen enligt 4 §. I de tidigare féreskrifterna fanns en motsvarande regel.

RAD FRAN SKL

Svarigheten med att tillampa denna paragraf ar uttrycket "ringa”. Om antalet cyklister i verklig-
heten ar férsumbart kan paragrafen anvandas, men det leder till svara avvagningar i vaghallarens
trafiksdkerhetsarbete. Se dven kapitel 4 i denna handbok. Om det finns anvisad cykelbana s& ar
det rimligt att inte rékna med cykeltrafik.

Det pagar en utredning kring cykeltrafik och i augusti 2017 finns ett férslag
ute pa remiss om att géra det mojligt att cykla pa kérbanan dven om det finns
en cykelbana. Detta skulle gélla om den hogsta tillatna hastigheten pa koérba-
nan ir hogst 50km i timmen. Om detta forslag slutligen genomfors behover
cykeltrafik tas med vid beridkning av separering.

7 § Vid beriakning av separering i tid enligt 4 § for trafik som &r pa
vig ut ur en korsning och ska passera ett 6vergangsstille eller cykel-
overfart dir trafiken regleras med trafiksignaler behover viardet for
cykel och moped klass I pa vig ut ur korsningen inte anvindas.

Det gar alltsa att ge gront at korsande fotgéingare eller cyklister 4ven om ut-
rymmande cykel, eller moped Klass II, i blandtrafik inte har hunnit passera
det bortre 6vergangsstillet eller cykeloverfarten. Anledningen ir att siker-
hetstiderna annars kan bli orimligt langa.
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Bild 1. Overgangsstillet ligger i franfarten i en korsning. Cykeltrafiken passerar dikt utmed kant-
stenen. | detta fall bor vardet enligt 4 § anvéndas, dvs. en "prutning” av sakerhetstiden enligt 7 §
ar inte lamplig.

RAD FRAN SKL

Det ar dock inte att rekommendera att nyttja denna paragraf om inte cykeltrafiken och antalet
gaende ar ringa. Speciellt i de fall dér cyklisterna passerar tatt intill kantstenen i franfart blir det
uppenbara trafiksakerhetsproblem om regeln tillampas. Detta har blivit ett tilltagande problem
i och med den 6kade cykeltrafiken.

8 § Vid berdkning av separering i tid ska, om det inte finns sirskilda
skél for det, de grundviarden som anges i 9 och 10 §§ anvindas.

Denna paragraf ger mojlighet att avvika fran de hastigheter och lingder som
angesi9-10 §8§ om det finns “sérskilda skal”.

RAD FRAN SKL

Sarskilt hastigheternaig § ar centrala i hela sékerhetstidsberdkningen. En avvikelse i berékningen
bér endast goras for att fa langre sakerhetstider, inte kortare.
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Hastighet for gaende och fordon

9 § Vid berikning av separering i tid ska foljande virden for gdendes
och fordons hastigheter i meter per sekund anvéndas:

* 1,4 for gaende,

* 2,0 for gaende vid visning av signalbild blinkande gront ljus,

+ 5for cykeltrafik, och

* 8 f6r mopedtrafik klass II.

For andra fordon dn cykel eller moped klass I1 ska féljande viarden
imeter per sekund anvindas:

8 dir den hogsta tillatna hastigheten dr 30 km/tim,

* 10 dér den hogsta tillatna hastigheten dr 40 km/tim,

* 12 dir den hogsta tillatna hastigheten ir 50 km/tim,

* 14 dir den hogsta tillatna hastigheten dr 60 km/tim, och

* 15 dir den hogsta tillatna hastigheten dr 70 km/tim.

N

Giller berdkningen en trafikant pa vig in i korsning eller motsvarande
nir gron signalbild borjar visas far ett hogre virde anvindas. Om
berikningen istillet giller en trafikant pa vig ut ur korsning eller
motsvarande nir réd signalbild borjar visas far ett ligre viirde anvindas
vid berdkningen.

Paragrafen kan vara littare att forstd om man rdknar om m/s till km/h.

1,4 m/s motsvarar 5,0 km/h Normalt gangtempo

2,0 7,2 Langsamt joggingtempo

5) 18 Normalt langsamt cykeltempo
8 28 Snabb moped klass ll-tempo
10 36

12 43

14 50

15 54

Hastigheterna dr primirt valda for att fa sikra utrymningstider. Fordonens
hastigheter dr darfor 1agt satta.
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RAD FRAN SKL

Hastigheterna kan i vissa fall beh6va anpassas till radande férhallanden. Exempelvis kér bilar
ldngsammare nar de svénger i kurvor med liten radie.

Det &r viktigt att alltid ldgga sig pa den sékra sidan, men risken med alltfor langa tider ar ett
Okat rodljuskorande.

Fordons eller sparvagns lingd

10 § Vid berékning av separering i tid enligt 4 § ska virdet for
fordons lingd normalt vara minst 6 meter. Ar andelen langa fordon
stor ska virdet anpassas till detta. For cykel och moped ska virdet
vara 2 meter.

Dér sparvagnstrafik forekommer ska virdet for sparvagnens
lingd anvindas. Om sparvagnar av olika lingd forekommer far véirdet
anpassas efter sparvagnar av kortare lingd om det kan ske utan fara
for trafiksikerheten.

Dessa langder, minst 6 meter for bil respektive 2 meter for cykel/moped, ska
anvindas som "If” i den formel som anges i 4 §. Att lastbilar kan vara 4 ganger
sa langa dn sex meter spelar i praktiken ingen storre roll for trafiksikerheten
eftersom man normalt inte kor eller gar rakt in i en lastbil, men det star
”minst 6 meter” och virdet ska anpassas om andelen langa fordon &r stor.

For sparvagn ska sparvagnens langd anvindas. Sista stycket syftar pa att om
trafiksignalen kinner av lingden for respektive sparvagn sé kan dess aktuella
langd anvindas vid sikerhetstidsberikningen.

Tid vid visning av vissa signalbilder

Réd+gul signalbild

11 8 Rod+gul signalbild i en fordonssignal och en cykelsignal ska visas
1,5 sekunder.

Nir en fordonssignal reglerar endast trafik pa en pafartsvig far
tiden for visning av rod+gul signalbild enligt forsta stycket minskas
till en sekund.
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Det andra stycket handlar om pafartsreglering/rampstyrning (ramp metering),
da dennakriver en snabb signalvixling for att bara slippa fram ett fordon per
omlopp.

Gul signalbild

12 § Gul signalbild i en fordonssignal ska visas fyra sekunder dir den
hogsta tillatna hastigheten ér légre 4n 60 km/tim och fem sekunder
dér den hogsta tillatna hastigheten dr 60 km/tim eller hégre. Tiden
far dock minskas med hogst tva sekunder om det beh6vs med hinsyn
till trafiken och férhallandena pa platsen och kan ske utan fara for
trafiksikerheten. Forekommer cykeltrafik i mer 4n ringa omfattning
far dock tiden minskas med hégst en sekund.

Nir en fordonssignal reglerar endast trafik pa en pafartsvig far tiden
for visning av gul signalbild enligt forsta stycket minskas till en sekund.

Om hogsta tillatna hastighet dr ligre dn 60 km/h ska gultiden vara 4 sekunder,
om hastigheten dr 60 km/h eller hogre ska gultiden vara 5 sekunder.

Gultiderna far i vissa fall minskas med upp till 2 sekunder, dock bara upp
till 1 sekund om det féorekommer “mer an ringa” cykeltrafik. Reduktionen
syftar till att reducera vixlingstiden da det inte finns fordon i tillfarten néra
stopplinjen. Denna variabla gultid dr V-funktionen i Lhovra. Begridnsningen
angaende cykel beror pa att den inte med sikerhet kan detekteras. Gultiden i
cykelsignaler dr 3 sekunder och 4 sekunder reducerat med 1 sekund ar just 3
sekunder, varfor 1 sekunds reduktion ar rimligt.

Det sista stycket handlar om pafartsreglering /rampstyrning (ramp metering),
da dennakriver en snabb signalvixling for att bara sléppa fram ett fordon per
omlopp.

13 § I en cykelsignal ska gul signalbild visas tre sekunder.

Cyklister antas kunna stanna snabbare #n bilister (3 istéllet for 4 sekunder),
vilket stimmer beroende pa cyklistens lidgre hastighet. Denna skillnad pa

1 sekund gentemot fordonssignaler aterfinns dven i 5 § som beror cykeltrafik
iblandtrafik.
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Grén signalbild

14 § I en fordonssignal ska gron signalbild visas i minst fyra sekunder.
Nir en fordonssignal endast reglerar trafik pa en pafartsvig far tiden
for visning av gron signalbild enligt forsta stycket minskas till en
sekund.

Dessa 4 sekunder ir en regel som kommit till f6r att &ven en langsam fordons-
forare ska hinna komma igang innan signalen gar fran gron till gul signalbild,
samt for att signalen inte ska uppfattas som “nervés” av andra forare i tillfarten.
Observera att detta viarde dven giller for cykel i blandtrafik. Cyklister som
regleras av cykelsignal far diremot 5 sekunder enligt 15 §.

Det sista stycket handlar om pafartsreglering/rampstyrning (ramp mete-
ring) da denna kriver en snabb signalvixling for att endast sldppa fram ett
fordon per omlopp.

Dar &r alltsé en sa kort tid som en sekund godkénd. Signalen brukar &ven ha
en variabel grontid utéver denna minsta grontid pa en sekund.

15 § I en cykelsignal ska tiden for visning av gron signalbild vara
anpassad till den stricka som den signalreglerade trafiken fardas,
dock ska den visas minst fem sekunder.

Anpassningen ska tolkas som att cyklisten ska hinna passera hela cykelover-
farten innan cykelsignalen vixlar till gult.

Om cyklisten didremot firdas i blandtrafik forviintas cyklisten starta pa 4
sekunder (14 §) och far ingen extra tid for att korsa kérbanor.

RAD FRAN SKL

Det finns inget hinder for att dven anvanda en langre minsta grontid i en fordonssignal dar aven
cyklister i blandtrafik omfattas.
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16 § I en gangsignal ska den sammanlagda tiden for gron signalbild
och blinkande gron signalbild vara minst sa lang att en gaende som
borjat ga pa, eller just ska ga ut pa, kor- eller cykelbanan nér gron
signalbild bérjar visas och gar med en hastighet av hogst 1,4 meter per
sekund hinner korsa den eller de kor- eller cykelbanor dar signalen
reglerar trafiken innan signalen véxlar till rod signalbild. Om blinkande
gron signalbild visas ska den visas minst fem sekunder.

Tiden for gron signalbild enligt férsta stycket far minskas om ingen
gaende gatt ut pa kor- eller cykelbanan, dock ska den visas minst fem
sekunder.

En gaende ska under gron signalbild + eventuellt blinkande grén signalbild
hinna korsa hela strickan som regleras® motsvarande en ganghastighet med
1,4 m/s (5 km/h) som hogst. (Darefter tillkommer rédtiden som sékerhetstid
enligt4och9 §).

Det forsta stycket stimmer med de gamla foreskrifterna (TSVFS 1989:55 5.3)
med en viktig skillnad:

Tidigare riknades enbart gron signal som minsta tid for fotgéingare att kor-
sa hela strickan som regleras, nu riknas gront + gronblink. Detta innebér en
Kklar tidsbesparing for de trafikanter som véntar vid réd signal nér fotgdngar-
signalen ar gron.

Det dr upp till vighallaren att avgéra om gron blink ska anvéndas eller inte.
Olika viaghallare har olika strategier. Grén blink dr som regel tydligare for fot-
gingare, men kan t.ex. fordroja bussprioritering och kan leda till lingre vix-
lingar.

Det andra stycket dr en viktig nyhet i foreskrifterna som inte fanns tidigare.
Syftet dr att korta ned véxlingstiderna om ingen finns kvar pa évergangsstillet.
I praktiken ar detta komplext och kriver en metod som sikerstéller att ingen
finns kvar pa 6vergangsstillet.

Not. 3. Exklusive vagren om man anvander tolkningen av kérbana ovan, men man bér i alla fall
rakna med vagrenen.
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Visning av signalbilder efter driftsavbrott m.m.

17 8§ Nir en fordons- eller cykelsignal tas i drift ska blinkande gul
signalbild visas i minst tre sekunder. Darefter ska gul signalbild visas
i minst tre sekunder f6ljt av r6d signalbild i minst tre sekunder.

Nar en gangsignal tas i drift samtidigt som en fordons- och cykel-
signal tas i drift ska gangsignalen visa réd signalbild nir fordons- och
cykelsignalen borjar visa gul signalbild.

Allméinna rad: Ddr den hégsta tillatna hastigheten dr 60 km/tim
eller hogre, eller ddr vdgutformningen eller trafikforhallandena i 6vrigt
motiverar det, bor tiden for blinkande gul signalbild okas.

Detta &r ett nytt snabbare startférlopp dn i de gamla foreskrifterna (TSVFS
1989:55 7 §). Enligt de nya foreskrifterna &r startforloppet som ldgst 3 + 3+
3 =9 sekunder, att jaimféra med de gamla foreskrifterna som anger som liagst
normalt 5 + 5 + 5 =15 sekunder, for sk. "slackta signaler” vid friliggande 6ver-
gangsstillen (i anslutning till vijningsplikt), 0 + 5 + 5 = 10 sekunder.

RAD FRAN SKL

Anvandning av s.k. "slackta trafiksignaler” som kan aktiveras av fotgéngare eller buss férekom-
mer idag, men bor arbetas bort pa sikt, da dessa ofta &r svara att forsta for trafikanterna och
darmed leder till missférstand och irritation. Har foljer en del exempel pa de problem som
uppmarksammats vid slackta trafiksignaler.

¥ Tandningen av signalen kan komma ovantat for en trafikant som inte vet att det finns
en trafiksignal pa platsen.

¥ Fast gult betyder ju stanna. Att det ar skillnad pa blinkande gult och fast gult uppfattas
inte alltid momentant av fordonstrafikanten.

* Konflikterande trafik ges samtidigt gul signalbild.

¥ Slackningen av trafiksignalen forstas inte av alla trafikanter. Dels kan det komma ovantat,
dels géller det att omedelbart stélla om till andra trafikregler. Ménga fordonstrafikanter tolkar
en slackt fordonssignal som att de har gront.

* Det kan uppfattas som nervist om signalen véxlar mellan slackt och icke slackt hela tiden.

* Hur ska akustisk signal hanteras nar signalerna ar slackta?

Observera att startsekvensen numera alltid ska inledas med gul blink.
Den allréda tiden far givetvis aldrig vara kortare #n siikerhetstiden enligt
4 § etc.
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RAD FRAN SKL

Det allménna radet bor beaktas sé att man visar 5 sekunder gulblink respektive fem sekunder
rott om hastighetsbegransningen &r 60 eller 70 km/h. Vid stora korsningar, aven med lagre
hastighet, kan langre rod tid anvandas och fem sekunder kan da vara lampligt.

3 Kap Fordonssignaler

Observera att 3 Kap. i TSFS 2014:30 enbart géller for fordonssignaler, inte cykel-
signaler, gangsignaler, kollektivtrafiksignaler etc.

Enligt VMF 3 kap 2 § kan man med en tilliggstavla ange att en fordonssignal
eller en cykelsignal dven giller for gaende.

RAD FRAN SKL

Tillampliga delar av 3 Kap. bor anvandas dven fér andra sorters trafiksignaler.

Antal

1 § Minst tva fordonssignaler ska séttas upp for trafik i en tillfart
ellerien del av en tillfart dir trafiken ska regleras. Har tillfarten eller
del av tillfarten tre eller fler korfilt ska dock minst tre fordonssignaler
sattas upp.

Nir en fordonssignal sétts upp tillfilligt pa grund av vigarbete eller
liknande pa annan plats é#n vid en vigkorsning, dvergangsstille eller
cykeloverfart, behover trots forsta stycket bara en fordonssignal per
tillfart sittas upp.

Tva fordonssignaler krévs per signalgrupp om den har upp till tva korfilt. Om
det dr tre eller fler korfilt krivs tre fordonssignaler.

Det andra stycket innebar ett undantag for tillfalliga signaler som inte berér
korsning, 6vergangsstille eller cykeloverfart, t.ex. en skyttelsignal vid ett vig-
arbete pa stricka. Sekundérsignal i tillfdlliga skyttelsignaler &r inte ett krav
men kan givetvis dnda behdvas i speciella situationer.

Kér nar det &r gront. Utformning av trafiksignaler 31
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Placering i plan

Redan i VMF 3 kap 4 § star det “Fordons- och cykelsignaler &r uppsatta pa hdger
sida av vigen, banan eller korféltet. Om det finns sérskilda skil kan en signal i
stiillet vara uppsatt pa vinster sida”. Observera undantageti 3 § nedan.

Och dn mer grundldggande reglering finns i VMF 1 kap 3 §: ”Vagmaérken och
andra anordningar skall ... ge trafikanten vigledning, styrning och informa-
tion for en effektiv och siker trafik. Vigmarken och andra anordningar skall
vara utformade och placerade samt i sddant skick att de kan upptickas i tid
och forstas ....” Denna “portalparagraf” dr grundliggande, trafiksignaler ska
vara litta att uppticka och forsta.

2 8§ Dir korsande trafik regleras ska minst en fordonssignal vara
uppsatt fore vigkorsningen fér den trafik som ska regleras.

Paragrafen syftar pa det som tidigare kallades primérsignal. Det dr primér-
signalen som avgor var man ska stanna om det inte finns en stopplinje enligt
TrF 3kap 19 §.

FIGUR 6. Olika placeringar av primérsignal vid friliggande signalreglerat évergangsstille
Observera placeringen "inne i vergangsstélle” i de hogra figurerna (tillgénglighetsanpassning)

FORKLARINGAR:
SIGNALSTOLPE
FORDONSSIGNAL 3-SKENS CIRKULAR
GANGSIGNAL

TRYCKKNAPP FOR FOTGANGARE
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FIGUR 7. Primérsignal 4r monterad pa stolpe 1,3 0och 4
En ganska "lika” placering till skillnad mot de sk. sekundérsignalerna pa stolpe 2 och 5
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RAD FRAN SKL

Vad betyder "fére vagkorsning” i 2 §? Enligt kapitel 1 ar "vagkorsning” inte definierat i regel-
verket varfor det inte &r helt entydigt. Nedanstaende tva exempel har tagits fram av styrgruppen.

* Det &r numera inte ovanligt att vaghallare vid tillgédnglighetsanpassning satter primér-
signalen "inne i ett dvergangsstalle” for att slippa extra stolpar nar 6vergangsstallet ar
uppdelat i tva delar, med kantstéd (for synskadade) respektive med nollat kantstéd
(for rullstol m.m.). Detta férfarande bor kunna betraktas som "fére korsningen” om
indraget ar maximalt 2 meter.

¥ Primérsignalen bor daremot inte placeras bortom 6vergangsstallet som i figur 8, stolpe 2.

Tyvarr har olika vaghallare olika modeller for hur tillganglighetsanpassningen realiseras och det
finns inget regelverk for detta.

De nya foreskrifterna innebér att vaghallarna delvis har fatt 6kad frihet, bland annat med av-
seende péa placering av stolpar. Det ar viktigt att férvalta detta fértroende val genom att utforma
begripliga och fungerande I6sningar, samtidigt som foreskrifterna uppfylls.

Ar avstandet mellan stopplinjen och signalen langt (enligt tidigare foreskrift, 8 m eller mer),
bor stopplinjen vara utmarkt med ett vagmérke C34, stopp fér angivet dndamal.

Kér nar det &r gront. Utformning av trafiksignaler
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FIGUR 8. Fér trafik rakt fram fran véster dr primarsignalen placerad pa stolpe 2
Denna placering &r oldmplig (2 §). En refug fore 6vergangsstéllet rekommenderas. Se bild 14 fér en korrekt utformning
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3 8§ Nir en fordonssignal som visar endast signalbild med pil ska
séittas upp for vinstersvingande trafik far signalen séttas upp endast
pa vinster sida.

Paragrafen innebir ett undantag, i en separatreglerad vianstersving kan pri-
mirsignalen i stéllet f6r pa hoger sida vara placerad pa vinster sida om aktuell
korbana. Sekundéirsignalen placeras normalt pa refug i franfart.

4 § Niar en fordonssignal ska upprepas ska minst en signal sdttas
upp till vinster i fairdriktningen for den trafik som signalen reglerar.
Detta giller dock inte om signalen &r placerad 6ver ett korfalt eller
signal som visar signalbild med pil i alla tre l[jus6ppningarna for hoger-
svingande trafik.

Denna paragraf siger att ytterligare en signal, sekundirsignalen, ska sta till
vanster, forutom vid vissa undantag. Det vanligaste undantaget ar separatreg-
lerad vinstersving.
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FIGUR 9. Primérsignalen fér vanstersving fran vaster (separatreglerad) sitter till vénster i fardrikt-
ningen pa stolpe 2 enligt 3 §. Sekundarsignalen sitter pa stolpe 6 enligt 4 §

FORKLARINGAR:
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Stolpe 6 anses sitta till hdger om de trafikanter som svanger vanster oavsett korsningens geometri.
I tillfarten fran Gster en "&ldre” utformning, fortfarande fullt tilldten, med en extra refug. Priméarsignal
for vanstersvangen pa stolpe 5, sekundéarsignal pa stolpe 4. Problemet med denna utformning &r att
signalerna pa stolpe 4 |att blir vridna, frémst av lastbilar, eller rent av pakérda, varfor denna utform-
ning inte ar vanlig numera.

De tre sista orden i paragraf 4 6verviager Tranportstyrelsen att indra vid en
senare revidering,

Forenklat kan regelverket kring sekundarsignal beskrivas som att: Sekundér-
signal ska vara placerad pa motsatt sida mot primérsignal. Trafiken ska ga
mellan primér- och sekundérsignaler.

RAD FRAN SKL

Det star inget i foreskrifterna, varken de gamla eller nya, om att sekundarsignal for trafik rakt fram
ska vara placerad till hdger om eventuellt separatreglerat vanstersvangskorfalt.

Om sekundarsignal som inte visar pil i ljuséppningarna ska placeras efter korsningen star det
i 6 § att sekundérsignaler rakt fram och vénster med pil i alla tre ljuséppningarna ska placeras
omedelbart intill varandra.

Varje trafiksignal kan dessutom kompletteras (eventuellt ersattas) med samma signalbild pa
annan hojd, t.ex. for ckad synbarhet.

Tank pa att minst en signal bor monteras sa att den syns f6r en bilist som stannat vid stopplinjen.

Kér nér det &r gront. Utformning av trafiksignaler 35
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FIGUR 10. Olika monteringar av sekundérsignal (4 §) som ska sitta till vanster
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1. Pa mittrefug i tillfarten, fore Gvergangsstélle, stolpe 2. 2. Pa mittrefug i franfarten, stolpe 7 (riktad
"norrut”). 3. Pa vanster sida om tillfarten nar mittrefug saknas, stolpe 5. 4. Efter 6vergangsstélle, stolpe 7
(riktad "soderut”). Vilken variant som valjs styrs av korsningens geometri och framférallt av synbarheten.

5 8§ En fordonssignal som upprepas och som reglerar trafik som ska
fardas rakt fram far inte séittas upp till h6ger om korfiltet for trafik i
fardriktningen i eller efter en korsning.

En sekundirsignal som reglerar trafik rakt fram far inte sittas upp till hoger.
Orsaken &r att man ska stanna vid en trafiksignal placerad till hoger som ar réd.

6 8§ Om en fordonssignal som visar pil i alla tre l[jus6ppningar sétts
upp for vianstersvingande trafik och en annan fordonssignal som inte
visar pil i ljus6ppningarna upprepas efter en korsning, ska signalerna
sittas upp omedelbart intill varandra. Om signalerna sétts upp med
bakgrundsskirmar som innehaller pilsymboler behéver signalerna
inte sitta omedelbart intill varandra.

36 Kér nar det &r gront. Utformning av trafiksignaler



FIGUR 11. Sekundarsignal far inte placeras pa stolpe 2 eller 3 (5 §)
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Vid separatreglerad vinstersving ska sekundérsignal placerad efter kors-
ningen for vinstersving respektive rakt fram vara monterade omedelbart
intill varandra, dvs. pa samma stolpe och pa samma héjd. Om det finns sig-
naler pa olika h6jd for den ena trafikstrommen ska dven den andra trafik-
strommen ha det.

Bakgrundsskarmar var relativt vanliga forr, men anvinds numera mer séllan
eftersom LED-signaler syns betydligt bittre dn glodlampsbelysta signaler.

RAD FRAN SKL

Aven om sekundarsignalerna & monterade pa refug i tillfarten, dvs. fére korsningen, bér de
lampligen vara monterade omedelbart intill varandra. Se figur 9, stolpe 4.

Kér nér det &r gront. Utformning av trafiksignaler 37



Kapitel 2. Transportstyrelsens féreskrifter fran 1juli 2014

Bild 2. Vid separatreglerad vanstersvéang
hamnar sekundérsignalen ofta pa mittrefug i
franfarten. Det viktiga ar d& att montera sekun-
darsignalen intill sekundéarsignalen med cirkulér
ljuséppning (6 §). Antingen pa normal hojd, pa
hog hojd eller som pa fotot pa bada hojderna.

Bild 3. Om man anvander bakgrundsskarmar med pilsymboler ovan kérfalten placeras i stallet
sekundérsignalerna rakt éver korfélten (S 6, andra meningen). Dessa stora bakgrundsskarmar
anvands sallan numera.

38 Kér nar det &r gront. Utformning av trafiksignaler



FIGUR 12. Sekundérsignalerna for rakt fram och vénstersving ska sitta pa samma stolpe och pa
samma héjd om de placeras i franfarten enligt 6 §
Hér stolpe 3, respektive 6. (Det gar att montera ett "paket” bade pa normal hojd och pa hég hojd)
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7 § En fordonssignal utan pil i de tre ljus6ppningarna som sétts

upp for att reglera viinstersvingande trafik far upprepas efter en
korsning endast om fordonssignalen utan pil i de tre l[jus6ppningarna
for trafik i motsatt fardriktning slutar visa gron signalbild samtidigt
eller tidigare.

Om vinstersvingande trafik inte dr separatreglerad och styrningen sker med
sé kallad blandfas far sekundérsignal sittas upp i franfarten endast om mé-
tande trafik aldrig har gront lingre tid 4n den vénstersvingande trafiken. Or-
saken ir att en forare som star inne i korsningen och kan se att egen signal blir
rod kan dra den felaktiga slutsatsen att #ven moétande trafik har fatt rott och
darfor borjar att svinga vinster, trots att det kommer motande bilar.

Kér nar det &r gront. Utformning av trafiksignaler 39
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FIGUR 13. Om signalen riktad norrut pa stolpe 5 blir réd innan signalerna riktade séderut, &r risken
stor att bil A tror att dven bil B med flera séderifran har fatt rétt och pabérjar sin vinstersving
med risk for trafikolycka med t.ex. bil D som kan komma i hog fart och vara skymd av bil B och C.
Sadan styrning i kombination med signalplacering &r darfér inte tillaten enligt 7 §.

FORKLARINGAR:
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Vid en sadan styrning placeras i stéillet sekundérsignalen som i den nedre till-
farten i figur 13 ovan, sa att den inte syns for vinstersvingande fordon inne i
korsningen.

Risken finns att en trafiksignals programmering 4dndras sa att program-
meringen omedvetet bryter mot denna regel. Det kan dven hinda att en se-
kundirsignal i franfarten monteras i efterhand, utan att man tinker pa denna
paragraf. Bada dessa fall maste undvikas.

8 8§ En fordonssignal ska, om det inte finns sirskilda skil for det,
séttas upp hogst 2,0 meter fran kérbanans kant.

Regeln ir till for att trafiksignalen ska synas val.

Regeln kan stilla till problem, t.ex. vid breda végrenar eller cykelbanor.
Vigren eller cykelbana ingar ndmligen inte i krbanan. Man kan da bli tvung-
en att placera signalen pa en enbent portal, &ven kallad "galge”.

40 Kér nar det &r gront. Utformning av trafiksignaler
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Med tanke pa backspeglar, utskjutande last eller svangande tung trafik bor en trafiksignal inte
heller placeras alltfér ndra vagkant. Det gamla minimimattet 0,3 meter mellan vagkant och
utstickande signal bor inte underskridas.

9 8§ En fordonssignal med ljuséppningsdiameter 10 centimeter som
kompletterar en fordonssignal far sittas upp endast fore en korsning,
overgangsstille, cykeloverfart och vid pafart till motorvig eller annan
vig, samt vid firjeldge. Signalen ska da sittas upp pa lag h6jd under
signal pa normal hojd.

Sa kallade minisignaler far anvindas, men de dr ovanliga i Sverige.

En minisignal ska vara placerad pa lag hojd (8 kap 3 §) och ska vara monte-
rad under signal pa normal hojd. Tanken ir att den fordonsforare som star vid
stopplinjen littare ska kunna observera minisignalen &n signalen som sitter
pa normal hojd.

Placering i hojdled

10 § En fordonssignal far sittas upp rakt ovanfor eller rakt under en
annan fordonssignal. Detta géller dock inte om signalerna visar olika
signalbilder eller om den ena visar signalbild med pil och den andra
visar signalbild utan pil.

En fordonssignal far som komplement placeras hogt eller 1agt pa samma stol-
pe om signalerna visar exakt samma signalbild som signalen pa normal héjd.

11 § En fordonssignal ska, om det inte finns sérskilda skil for det,
sittas upp med den grona ljuséppningens underkant pa normal hojd,
pa hog héjd och palag hojd. Nir fordonssignaler sitts upp fore kors-
ning ska minst en fordonssignal séittas upp pa normal héjd for de
trafikanter den ar avsedd for.

Priméirsignal ska alltid vara placerad pa normal hojd (underkant 2,3 meter).
Ovriga signaler ska placeras pa en eller flera av hojderna enligt 1 kap 3 §.

Kér nar det &r gront. Utformning av trafiksignaler 41
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Bild 4. Exempel pa minisignal. Minisignalen ska alltid vara monterad under en signal i vanlig
storlek (9 §).

Bild 5. Har ar signalerna placerade pa
bade normal och hég hojd.

42 Koér nér det &r gront. Utformning av trafiksignaler
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Observera att detta enbart géller fordonssignaler. For cykel- och gangsignaler finns regler i
4 Kap. respektive 5 Kap. i TSFS 2014:30. For kollektivtrafiksignaler finns det inga regler, men
samma hojder som for fordonssignaler bor tillampas. For de flesta andra typer av trafiksignaler
galler hojden 2,3 meter till underkant av nedersta ljusoppningen, se foljande Kap.

12 § Minst en fordonssignal som upprepas pa vig dar den hogsta
tillatna hastigheten dr 60 km/tim eller hogre ska, om det inte finns
sirskilda skil fér det, sittas upp pa hog hojd.

Pavigar med hastighetsbegransning 60 km/h eller 70 km/h ska minst en sekun-
dérsignal monteras hogt. Syftet dr att 6ka synbarheten palangt avstand.

RAD FRAN SKL

Denna regel kan innebara kostnader om en vdg som har haft hastighetsbegrénsning 50 km/h
andras till 60 km/h, vilket maste beaktas.

Signalreglering av svingande trafik

Allmdnt

13 § I en korsning dir en fordonssignal visar gron signalbild utan
pil for vanstersvingande trafik ska, om det inte finns skél for det och
det kan ske utan fara for trafiksdkerheten, fordonssignalen for trafik
i motsatt fardriktning borja visa gron signalbild utan pil samtidigt.

Allmdéinna rad: For att undvika fara for trafiksikerheten bor fordons-
signalen ha ytterligare [juséppning som visar gron signalbild med pil.

Trafiksignaler for m6tande trafik vid blandfas (dvs. nir vinstersvingarna inte
ir separatreglerade) ska borja visa gront samtidigt. Orsaken till paragrafen
ar risker med att fordon kan borja svinga vinster strax innan métande trafik
far gront, s.k. forgront. Om signalerna slar om till gront samtidigt minimeras
risken for olyckor med anledning av detta.

Kér nar det &r gront. Utformning av trafiksignaler 43
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RAD FRAN SKL

En mindre differens boér kunna accepteras men det ar upp till vaghallaren att bedéma.

Det allminna radet siger att en markeringssignal kan 6ka tydligheten, men
det ir sillan det som ir 16sningen pa problemet och kan till och med vara
olampligt.

14 § En fordonssignal far visa pil endast niir kursen for annan trafik
inte far korsa eller 16pa samman med kursen f6r den trafik signalen
reglerar.

En signal som visar gron pil far varken ha primér- eller sekundérkonflikt med
annan trafik (fordon, cykel eller gaende).

RAD FRAN SKL

Observera att det forekommer att separatreglerad sviangande trafik (bade vanster- och hoger-
svang) samtidigt har grént in mot samma franfart, om franfarten har olika korfélt for de tva
trafikstrommarna och har en heldragen linje mellan korfélten. Det forutsatter gott om utrymme
i franfarten och det bor dven finnas en ledlinje for vanstersvéngarna. Denna l6sning kan inne-
bara trafiksdkerhetsméassiga problem och bor inte anvandas utan att dess problem beaktas.

Fordonssignal med pilsymbol i de tre ljuséppningarna

15 § Nar en fordonssignal sétts upp endast for korfilt for svingande
trafik i en korsning ska signalen visa pilsymboler i de tre ljusoppning-
arna. Detta giller inte i en treviagskorsning eller for hogersvingande
trafik om det beh6vs med hinsyn till trafiken och forhallandena pa
platsen och kan ske utan fara for trafiksikerheten.

Trafiksignal som styr enbart svingande trafik ska regleras med fordonssignal
med pilar, dvs. separatreglering. Observera dock undantagen.

Orsaken till denna regel ar att bilforaren kan tro att det ar konfliktfritt om
ett svingande korfilt styrs av en egen signalgrupp. Det dr da sékrare att ha
konfliktfrihet i styrningen genom att anvénda signal med pil.
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FIGUR 14. Observera att insvingande fran véster och dster kan ha grént samtidigt, om de kommer
in i olika kérfalt med heldagen linje emellan
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Utformningen stammer med 14 $. For att utformningen ska fungera bra krévs dven ledlinjen for
vanstersvangaren och den heldragna linjen i franfarten.

16 § I en korsning dir fordonssignal med pilsymboler i de tre ljus-
Oppningarna sitts upp for vinstersvingande trafik ska, om det inte
finns skil for det och det kan ske utan fara for trafiksdkerheten, signal
med pilsymboler for motriktad vanstersvangande trafik ocksa sittas upp.

Om den ena vénstersvingen &r separatreglerad ska dven den métande vara
det. Framst for risken att ett fordon pa vig rakt fram kan tro att métande viin-
stersving ir separatreglerad om egen vinstersving ir det.

RAD FRAN SKL

Undantaget ar relevant i korsningar med motstaende tillfarter som regleras "tillfart for tillfart”,
dvs. dar hela tillfarten &r ensamt gron utan att motriktad tillfart i korsningen har grén signalbild.

Kér nar det &r gront. Utformning av trafiksignaler 45
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FIGUR 15. Om den ena vanstersvangen &r separatreglerad ska dven den motande vara separat-
reglerad enligt 16 § (risk for feltolkningar annars)
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17 § I en korsning med svingande trafik i mer adn ett korfilt i samma
riktning ska fordonssignalen visa pilsymboler i de tre ljusoppningarna.
Detta giller inte om det finns skil for det med hénsyn till korsningens
utformning och det kan ske utan fara for trafiksikerheten.

Om det ar tva eller fler korfilt i en sviing ska fordonssignalen ha ljus6ppningar
med pilar, det vill siga vara separatreglerad.

Undantaget kan vara relevant i exempelvis trevigskorsningar eller i kors-
ningar med tillfarter som regleras tillfart for tillfart”, dvs. dar hela tillfarten
ir ensamt gront utan att ndgon annan tillfart i korsningen har grén signalbild.

RAD FRAN SKL

Tank pa att det aldrig far finnas sekundarkonflikt, varken med maétande fordon eller med géng
eller cykel, nar det ar mer an ett svangande korfalt.

46  Kor nar det ar gront. Utformning av trafiksignaler



18 § Pavig dir den tillaitna hastigheten &dr 60 km/tim eller hogre
ska en fordonssignal visa pilsymboler i de tre ljus6ppningarna for
vinstersviangande trafik.

Vanstersviangar ska av trafiksdkerhetsskil alltid vara separatreglerade pa vig
med hastighetsbegridnsning 60 km/h, eller hogre.

RAD FRAN SKL

En konsekvens av detta &r att om en végs hastighetsbegransning héjs fran so till 60 km/h, el-
ler hogre, s& maste alla tillfarter som regleras med blandfas i en korsning utan egna korfalt for
vanstersvangande fordon byggas om, alternativt att vanstersvéng forbjuds.

Handbokens inledning till 19 § och 20 - 25 §§;
Markerings- och undantagssignaler

IVMF 3 kap 3 § ochiforeskrifterna kallas markeringssignaler och undantags-
signaler med tillhérande huvudsignal for signal med ”"dubblerade ljus6pp-
ningar”. Foreskrifterna ser huvudsignal + markerings- eller undantagssignal
som en trafiksignal.

RAD FRAN SKL

Markerings- och undantagssignaler &r relativt komplicerade och maste dgnas extra omsorg.

Undantagssignaler kan dven férekomma i kollektivtrafiksignaler och cykel-
signaler. Tillimpliga delar av dessa paragrafer bor da anvindas.

Kér nar det &r gront. Utformning av trafiksignaler 47



Kapitel 2. Transportstyrelsens foreskrifter fran 1juli 2014

Bild 6. Markeringssignalen (ytterligare en Bild 7. Med en undantagssignal (ytterligare
ljuséppning) tydliggor att det &r konfliktfritt tva ljuséppningar) kan hégersvangande trafik
att svanga vanster, 19 §. Markeringssignal svanga hoger trots att trafik rakt fram och
férekommer i undantagsfall fér hogersvéng. vanster har rétt, 20 - 25 §S. Detta kan ge en
(Beskuren). effektiv styrning.

Observera att anvandning av gron pil forutsatter
konfliktfrinet. Undantagssignal férekommer i
undantagsfall for vanstersvang. (Beskuren).

Sammanstéillningen pa nista sida ir ett forsok att sammanfatta 20-25 §§ pa
ett lattillgangligt sétt.

Fordonssignal med ytterligare en l[juséppning

19 § I en fordonssignal med en ytterligare ljusoppning far den yt-
terligare ljus6ppningen endast visa gron signalbild med pil niar den
ordinarie ljus6ppningen visar gron signalbild utan pil.

Denna paragraf handlar om markeringssignaler, det vill séga signaler med en
extra gron ljus6ppning med pil. I foreskriften kallas huvudsignalen + marke-
ringssignalen for fordonssignal med ytterligare en ljus6ppning”.
Markeringssignal anvinds normalt for att visa att en tillfart har eftergront.
Markeringssignalen far endast visa gront néar huvudsignalen dr gron. Pilen
far bade tiandas och sldckas. Se dven illustrationen ovan.

RAD FRAN SKL

I samordningar kan dven markeringssignalen anvandas for att markera forgront. Denna form av
forgront ar en nodlésning och bor undvikas. Risken &r att bilister inte forstar att det plotsligt kan
uppsta sekundarkonflikter med bilar, gdende eller cyklister.

48 Kor nar det ar gront. Utformning av trafiksignaler



FIGUR 16. Tillatna vaxlingar fér markeringssignal och undantagssignal

Anledningen till reglerna &r framst att huvudsignal respektive signal bredvid kan missférstas, t.ex. om de "véxlar at olika hall”,
eller beter sig "nervost”. De regler som beskrivs i illustrationen motsvarar de i 19 § (markeringssignal) respektive 20 - 25 §§
(undantagssignal). (TKS AB 2014)

SO
O ©, @)

Huvudsignalen Slackt signalbild Signalen far endast véxla till och fran
visar rod signalbild gron signalbild via gul signalbild (21§)

O
O ©)

Huvudsignalen Slackt signalbild Inga véxlingar far ske, signalen far visa
visar rodgul signalbild slackt alternativt gron signalbild (22 )

Huvudsignalen Signalen far visa Signalen far visa slackt alternativt
visar gron signalbild slackt alternativt gron gron signalbild (den gréna signalen far
signalbild (den gréna tandas och slackas). Gult far inte visas
signalen far tandas i detta fall (23 Soch 24 8).
och slackas) (19 ) Undantagssignalen fungerar i detta

fall som en markeringssignal

. s

Huvudsignalen Slackt signalbild Signalen far visa slackt, gron alternativt

visar gul signalbild gul signalbild. (gul signalbild far endast
visas exakt samtidigt som huvudsignalen
visar gul signalbild)

Undantagssignalen far alltsa inte vaxla

till gront. Undantagssignalen far alltsa
véxla till slackt signalbild via gul signalbild
om detta sker samtidigt som i huvud-
signalen (25 §)
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FIGUR 17. Exempel pa signaler med en extra ljuséppning
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I tillfarten fran 6ster finns en s.k. markeringssignal som kan visa vanstersvangande att de kan
svanga konfliktfritt. Signalen kan sitta pa stolpe 7 eller stolpe 10 eller bade och. Den far inte sattas
upp ensam utan sin huvudsignal.

» Nar markeringssignalen &r slackt fungerar tillfarten som vanligt och parallell gang- och cykeltrafik
sdder om korsningen (stolpe 1-5) kan ha gront samtidigt som fordonens signaler pa stolpe 7,8
och 10.

» Nar markeringssignalen visar gron pil far inte parallell gang- och cykeltrafik i sédra franfarten ha
det samtidigt. Gron pil innebér ju konfliktfrihet enligt 14 S.

Fordonssignal med ytterligare tva ljusoppningar

Nedanstaende paragrafer (20-25 §§) behandlar det som tidigare benimndes
undantagssignaler, det vill séiga signaler med tva extra ljusoppningar med
pil (gul pilkontur respektive gron pil). I foreskriften kallas huvudsignalen +
undantagssignal for “fordonssignal med tva ytterligare ljusoppningar”. I de
gamla foreskrifterna nimns bara fa detaljer om undantagssignalers vixlingar.
De nya foreskrifterna ar betydligt mer utforliga genom 20-25 §§.
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20-25 §§ dr i vissa fall svara att forklara och att férsta, trots att de ar helt
logiska. Praxis har dock under lang tid varit helt enligt 20 - 25 §§, men alla har
inte klarat att programmera styrapparaterna korrekt. Vissa styrapparater har
till med och fungerat felaktigt.

Undantagssignalen innebdr, ritt anvind, en betydande 6kning av en kors-
nings kapacitet, men har vissa nackdelar med tanke pa trafiksikerhet i kors-
ningar med fotgingare. Speciellt om fotgingare sneglar pa en rod fordonssig-
nal, utan att notera att undantagssignalen visar gron pil.

FIGUR 18. Exempel pa signaler med tva extra ljusdppningar

bh

% U N e

1 D —
—Z 1G] 109k
4 =
. 5 = 2 P92
FORKLARINGAR: (B o
. SIGNALSTOLPE Y \
FORDONSSIGNAL |
3-SKENS CIRKULAR 5 |
FORDONSSIGNAL t t1 FORKLARINGAR:
2-SKENS MED PILSYMBOLER
(UNDANTAGSSIGNAL) TRYCKKNAPP FOR
GANGSIGNAL FOTGANGARE

TRYCKKNAPP FOR

CYKELSIGNAL ﬁ f CYKLIST

I tillfarten fran soder finns en undantagssignal som kan reglera hogersvéngen.

. En tillfart som regleras med undantagssignal har normalt ett separat korfélt for hogersvangen.
Annars blir det irritation mellan fordon pa vag rakt fram som har stannat for rétt och héger-
svangande fordon bakom som kan ha gron pil.

. N&r undantagssignalen &r slackt fungerar tillfarten som vanligt och parallell gdng- och cykel-
trafik (stolpe 8-11) kan ha gront samtidigt som bilarna enligt stolpe 1, huvudsignalen.

. Nar undantagssignalen visar gron pil far inte parallell gang- och cykeltrafik ha gront samtidigt.
Gron pil innebar ju konfliktfrihet enligt 14 S.
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20 § En fordonssignal med tva ytterligare ljuséppningar far endast
reglera hogersvingande trafik, samt vinstersvingande trafik om det
finns skil for det och det kan ske utan fara for trafiksédkerheten.

Undantagssignaler anvinds normalt vid hogersving, men i vissa speciella fall
dven vid vinstersving. Paragrafen ger utrymme for detta.

De f6ljande paragraferna giller da huvudsignalen &r rod (21 §), rod+gul (22 §),
gron (23-24 §) respektive gul (25 §).

Rod huvudsignal

21 § I en fordonssignal med tva ytterligare l[juséppningar far de
ytterligare ljus6ppningarna visa gul eller gron signalbild nér de ordinarie
ljusoppningarna visar rod signalbild. De ytterligare ljusoppningarna far
da endast véxla till och fran gron signalbild via gul signalbild.

En undantagssignal far vara téind och véixla om huvudsignalen visar rod signal-
bild. Och undantagssignalens sekvens ir da “slickt - gul - gron - gul - slidckt”.
Vixlingen sker alltsé via gul signalbild.

Rod + gul huvudsignal

22 § I en fordonssignal med tva ytterligare ljus6ppningar far de
ytterligare ljuséppningarna vara sliackta eller visa gron signalbild
endast nir de ordinarie ljus6ppningarna visar réd+gul signalbild.
De ytterligare ljuséppningarna far da inte sldckas eller vixla till gul
eller gron signalbild.

Med denna paragraf menas att undantagssignalen inte far “hélla pa att viixla”
nir huvudsignalen vixlar fran rod till gron signalbild via réd + gul signalbild.
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Grén huvudsignal

23 § I en fordonssignal med tva ytterligare ljus6ppningar far de
ytterligare ljuséppningarna vara sliackta eller visa gron signalbild
endast nir de ordinarie ljusGppningarna visar gron signalbild.

De ytterligare ljusoppningarna far da endast borja visa gron signalbild
utan féregaende visning av gul signalbild.

Nir huvudsignalen dr gron far undantagssignalen bara visa gron pil eller vara
sldckt vilket innebér att den inte far férdndra sin signalbild. Orsaken &r att det
kan leda till férvirring om undantagssignalen visar gul signalbild, samtidigt
som huvudsignalen visar gron.

Den andra meningen ger ett viktigt specialfall. Om huvudsignalen ar gron
ska undantagssignalens grona pil tindas utan féregaende gul signalbild. Jim-
for 24 § rorande sldckning av gron pil.

24 § 1 en fordonssignal med tva ytterligare ljus6ppningar som visar
gron signalbild i de ordinarie och ytterligare ljuséppningarna far de
ytterligare ljuséppningarna sluta visa gron signalbild endast utan
efterféljande visning av gul signalbild.

Ytterligare ett specialfall: Om en huvudsignal och dess undantagssignal bada
visar gront ska slackning av den grona pilen ske utan gul signalbild i undan-
tagssignalen. Att visa gult skulle vara forvirrande eftersom gult betyder stan-
na om du kan. Vad som hiander ar enbart att konfliktfriheten for svingande
trafik forsvinner.

RAD FRAN SKL

Att slacka en gron pil och att da tro att fordonsforare ska forsta att konfliktfriheten ska upphéra
innebéar dock en viss risk och bor anvandas med forsiktighet.
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Gul huvudsignal

25 § I en fordonssignal med tva ytterligare ljuséppningar som visar

gul signalbild i ordinarie ljusdppningar far de ytterligare ljus6ppningarna
visa gron signalbild, men far dock inte vixla till gron signalbild. De
ytterligare ljus6ppningarna far 4ven visa gul signalbild om gul signal-
bild samtidigt visas i de ordinarie ljus6ppningarna innan de ytterligare
ljusdppningarna slicks.

Mening 1: Om en huvudsignal visar gul signalbild far dess undantagssignal
visa gron pil, men undantagssignalen far inte véxla till gron pil. Det vill siga
inga vixlingar i undantagssignalen niar huvudsignalen visar gul signalbild
(haller pa att viixla till rod signalbild).

Mening 2: Dock far undantagssignalen véxla mot sléckt via gul signalbild
om det sker samtidigt som huvudsignalen visar gult under vixling till r6d sig-
nalbild.

Ljusoppningens storlek

26 § En fordonssignals ljus6ppning ska ha en diameter av

20 centimeter +10 % eller 30 centimeter +10 %. Nir signalen komplet-
teras med ytterligare en signal pa lag hojd pa samma stolpe ska den
kompletterande signalen ha en ljuséppning av 10 centimeter +10 %.

20 cm signaler dr normal storlek. 30 cm anvinds knappt i Sverige, men fore-
kommer utomlands, speciellt for réd signalbild. 10 cm syftar pa sa kallade mini-
signaler (se fotografi vid 9 §). Observera att minisignalen inte far vara ensam,
den ska vara monterad tillsammans med en signal pa normal hojd. Aven cykel-
signaler dr 10 cm, men de regleras i kapitel 4.
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4 Kap Cykelsignaler

Det dr viktigt att notera att det som tas upp i 3 Kap Fordonssignaler i TSFS
2014:30 inte giller for cykelsignaler. Cykelsignalen dr ndmligen inte en for-
donssignal enligt VMF. Detta innebir t.ex. att det inte krévs sekundérsignal
vid en cykelsignal.

RAD FRAN SKL

Behandla dnda cykelsignalen pa samma satt som fordonssignalen s& langt det ar mojligt.

Observera att det enligt TSFS 2010:171 3 kap 2 § ska finnas en stopplinje vid en cykelsignal
(primar) liksom vid en fordonssignal eller kollektivtrafiksignal. Stopplinjen &r anvandbar for cy-
klister for att kunna forsta var den reglerade strackan borjar och kan ibland ge en 6kad tydlighet.

Enligt VMF 3 kap 2 § kan man med en tilldggstavla ange att en fordonssignal
eller en cykelsignal dven ska gilla for gaende.

Att anvinda cykelsignaler dven for gdende ir inte att rekommendera. Om
det dnda ska anvindas maste utrymningstiden beriknas for bada trafikslagen
varvid den langsta tiden anvénds.

Placering

1 8 En cykelsignal ska sittas upp med den grona ljusoppningens
underkant 1,5 meter eller 2,3 meter 6ver banan. Sitts signalen upp
med den grona ljus6ppningens underkant 2,3 meter 6ver banan ska
ytterligare en signal sittas upp pa andra sidan kérbanan.

Cykelsignalen kan monteras pa 2,3 meters hojd eller pa 1,5 meters hojd.
Det finns idag stora skillnader mellan praxis i olika kommuner. Det vore en
fordel om kommunerna kunde ha ett liknande synsétt i dessa fragor.

RAD FRAN SKL

1,5 meter kallas for lagt monterad i denna handbok, 2,3 meter kallas for normalhojd. En lagt pla-
cerad montering &r att féredra av synbarhetsskal, dessutom sérskiljs cykelsignalen fran fordons-
signaler. Men det finns nackdelar som att synskadade kan "g& in” i dem eller att de lattare rivs ner.
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anvandas i tillfart av synbarhetsskél. Obser-
vera den nedre infastningen for att forhindra
att signalen lossnar om t.ex. cyklister haller i
signalen under vantan pa gront.

Bild 9. Ar det stora problem s& kan det

till och med vara befogat med dubbla
sekundérsignaler sa att insvéangande bilar
alltid kan se en cykelsignal, speciellt i de fall
cykelsignalen kan vara gron samtidigt som
gangsignalen &r rod.

A (nérmast i bild) Priméarsignalen ska alltid
finnas och sta fére korsningen.

B (mitten i bild) &r den ibland anvénda
placeringen av sekundéarsignalen.

C (langst bort i bild) ar en extra sekundér-
signal med tanke pa insvangande bilar. B
kan tas bort om C finns.
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Till skillnad mot fordonssignaler krivs ingen sekundéarsignal for cykel om cy-
kelsignalen monteras lagt i tillfarten. En cykelsignal som monteras pa normal
hojd dr svar att se for cyklister som star vid stopplinjen och dérfér krivs en
sekundérsignal i detta fall.

En sekundéirsignal dr alltid att rekommendera med tanke pa bade obser-
vans och redundans. En cyklist som star vid rétt och tittar mot en primérsig-
nal snett till héger har svart att se ett rodljuskérande fordon som kommer
fran vinster i det forsta korfilt denne ska korsa. En sekundirsignal pa t.ex.
mittrefug gor det lattare for cyklisten att uppticka den som kér mot rott.

Se mer kring placering av cykelsignal i GCM-handboken®.

Aven tryckknappladan bor vara placerad till hoger.

Det finns inget krav i foreskriften pa att primérsignal fér cykel ska placeras
till hoger, men det framgar av VMF att dven att cykelsignaler ska placeras till
hoger, om det inte finns sérskilda skil (VMF 3 kap 48§).

* Cykeln ar ett fordon och ska framféras i hogertrafik. Om cyklisten ska
trycka pa en knapp placerad till vinster hamnar denne pa fel sida pa
cykeloverfarten. Aven signaler till viinster kan leda till véinstertrafik.

* En placering till vinster kan tolkas som att cykeloverfarten ar enkelriktad.

Ljuséppningens storlek

2 8§ En cykelsignals ljus6ppning ska ha en diameter av minst
10 centimeter.

Cykelsignalen ska alltsa ha en minsta yta som bara ir en tredjedel av fordons-
signalens, jAmfor

3 Kap 268§. Det medfor att det normalt ar 14tt att se skillnaden mellan for-
donssignal och cykelsignal. Skillnaden understryks 4n mer om cykelsignalen
placeras lagt monterad enligt 1 §.

RAD FRAN SKL

Eftersom cyklar inte kommer upp i andra fordons hastighet réacker 10 cm val med tanke pa
synbarhet. Ljus6ppningen 10 cm bor alltid anvéndas for cykelsignaler for att sarskilja dem fran
fordonssignaler. Se bild pa féregaende sida.

Not. 4. GCM-handbok. Utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopedtrafik
i fokus, SKL och Trafikverket, 2010.
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Cykelsymbol

3 § Vit cykelsymbol och bla rektangulir botten pa cykelsignal ska
vara retroreflekterande eller belyst inifran.

Fragan om denna cykelsymbol, dess rektangulira form och dess reflekterande
formaga eller innerbelysning har diskuterats under manga ar. Men det ir
detta som giller och det ir i enhetlighet med Wienkonventionen. Som syns
pabilderna ovan forekommer det tyvirr runda i stéllet fér rektangulira cykel-
symboler.

5 Kap Gangsignaler

Gangsignaler giller for gaende enligt VMF.

Géngsignaler kan vixla fran rott till gront och vice versa. Vid vixling fran
gron till réd signalbild kan gangsignalen blinka gront i 5 sekunder, s.k. gron-
blink.

Gronblink ir definierat i VMF (8 kap 8 §), men det ir upp till vighallaren
om gronblink ska anvindas eller inte. Fordelen med gronblink ér att fotging-
arna och andra trafikanter far en forvarning om att gangsignalen ar pa vig att
véxla till r6d signalbild. Nackdelen ir kanske frimst i gemensamma gang- och
cykeloverfarter dir det kan bli forvirrande med olika besked da gangsignalen
visar gron blink=gront i jimforelse med cykelsignalen som visar gult vilket
betyder stanna.

RAD FRAN SKL

Olika vaghallare gor olika. Det &r en fordel med likartad anvandning av gron blink i en stad. Se
aven 2 kap 16 $ ovan.

Placering

1 § En gangsignal ska séttas upp med den grona ljus6ppningens
underkant 2,3 meter 6ver banan. Om det behdvs av sirskilda skil far
dock hojden 6kas till hogst 3,3 meter.
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RAD FRAN SKL

Observera att den normala placeringen &r i "franfarten”, dvs. riktade inat mot kérbanan, till
skillnad mot andra trafiksignaler som normalt sitter fore korsningen. Det ar mojligt att dubblera
och satta upp flera.

I de gamla foreskrifterna stod det att gangsignalen skulle vara synlig 6ver hela
overgangsstillet, vilket rekommenderas.

Det finns inga krav pa sekundérsignal for fotgéingare, men nir det finns
mittrefug kan sekundérsignal med férdel anviandas.

FIGUR 19. Gangsignalen placeras enligt praxis "bortom” dvergangsstallet
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Se t.ex. stolpe 4 och 5. Om det finns mittrefug kan gangsignaler monteras &ven dar, se stolpe 2.
Det finns saledes ingen gangsignal i tillfarten, t.ex. for en fotgangare som ger sig ut pa 6vergangs-
stéllet vid stolpe 1. Detta &r en principiell skillnad mot cykel- och fordonssignaler.
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AKkustisk signal

2 § En gangsignal ska, om det inte finns sirskilda skil for det, vara
kombinerad med en akustisk signal med tickande ljud.

Observera att detta &r ett krav. Och det star “tickande ljud”, liksom i VMF
3kap 7 §. Se angaende den akustiska signalens betydelse i VMF 3 kap 8 §. Se
dven 11 Kap. 7-88§ i foreskrifterna som tar upp akustikens frekvenser.

Ljusoppningens storlek

3 § En gangsignals ljus6ppning ska ha en diameter av
20 centimeter +10 %.

Diametern &r alltsd densamma som for fordonssignalen.

6 Kap Kollektivtrafiksignaler

Kollektivtrafik pa egen banvall och dess plankorsningar tas upp i kap 8 i TSFS
2014:30.

Kollektivtrafiksignalen tillkom ursprungligen for sparvigstrafik, men an-
viands numera dven for busstrafik.

Aven andra fordon #n buss i linjetrafik eller sparvagn ska folja kollektivtra-
fiksignalen enligt VMF. I VMF 3 kap. 9 § star det: ”"Om en signal dr uppsatt vid
ett korfdlt for fordon i linjetrafik m.fl. gdller den for alla som trafikerar korfdltet.”
Denna relativt nya regel dr ganska okénd bland trafikanterna. Att kéra mot S
dr detsamma som att kéra mot rott.

Observera att kollektivtrafiksignalen dr mer svartolkad f6r forarna én for-
donssignalen eftersom den inte visar nagra firger, att eventuella pilar endast
finns i den nedre ljus6ppningen och pa grund av kollektivtrafiksignalens fria-
re placeringsregler. Detta 4r normalt inga problem for kollektivtrafiken, men
kan vara det fér andra fordonsforare.
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lllustrationerna i detta och féljande avsnitt kommer direkt fran VMF.

RAD FRAN SKL

Det som tas upp i 3 Kap. Fordonssignaler géller inte for kollektivtrafiksignaler. Det som star
i 3 Kap. om fordonssignaler bor dock sa langt det ar mojligt tillampas dven for kollektivtrafik-
signaler. Detta galler dven det som star om signaler med ytterligare ljuséppningar.

Allméant

1 8§ Bestimmelsernai 2 Kap. om gron signalbild, réd+gul signalbild,
gul signalbild, r6d signalbild och blinkande gul signalbild i fordons-
signal, ska i tillimpliga delar gilla signalbild lodritt streck, S+vagritt
streck, vagritt streck, S respektive blinkande vagritt streck i kollektiv-
trafiksignal.

Detta betyder att samma paragrafer gillande r6d/gul/gron signalbild for for-
donssignaler inte behover upprepas dven for kollektivtrafiksignaler. Signal-
bildernas grundliggande innebord aterfinns i VMF 3 kap 12 §.

Kér nar det &r gront. Utformning av trafiksignaler
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Placering

2 § En kollektivtrafiksignal far sittas upp pa viig vid korfilt eller
korbana for fordon i linjetrafik m.fl. endast om korfiltet eller kor-
banan &r sadant utan tidsbegriansning.

Om ett kollektivkorfilt enbart ér reserverat delar av dygnet dr det inte tillatet
att siatta upp kollektivtrafiksignal.

RAD FRAN SKL

| 6vrigt ger 2 § inga direktiv om placering. Samma regler som for en fordonssignal bor tilldmpas
for en kollektivtrafiksignal i sa stor utstréckning som mojligt.

Normalt sett kan man tanka sig att bussféraren/sparvagnsféraren ska kunna
sin linje och Kklara av dven ovanligare placeringar, men i kollektivkorfalt diar
dven andra trafikslag tillats trafikera korféltet bor man beakta att dessa i
manga fall inte anviinder korféltet sa ofta och inte heller dr vana vid ovanliga
signalplaceringar.

Kollektivtrafiksignal med pilsymbol

3 § En kollektivtrafiksignal far visa pil endast nir kursen f6r annan
trafik inte far korsa eller 16pa samman med kursen for den trafik
signalen reglerar.

Kollektivtrafiksignal med pil bor ha samma betydelse som i fordonssignaler,
dven om det inte ar beskrivet i foreskrifterna. Observera att pilen bara syns
i den nedre ljus6ppingen. Savil pil rakt fram, som vénster respektive higer
anvands, i stillet for den normala ”stocken” (lodritt streck).

Dubblering avde nedre ljus6ppningarnandmns i VMF 3 kap 10 § vilket inne-
bir att undantagssignal med pil &r mdjliga dven for kollektivtrafiksignaler.
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Ljusoppningens storlek

4 § En kollektivtrafiksignals ljus6ppning ska ha en diameter
av 20 centimeter +10 %.

7 Kap Korfiltssignaler

Uto6ver ovanstdende symboler kan samma signaler ofta &dven visa siffror (has-
tigheter), men da har det blivit ett viigmirke, alltsa inte en fraga fér denna
handbok. Samma fysiska anordning kan alltsa dndras fran trafiksignal till viig-
mirke beroende pa vilken information som visas.

Placering

1 8 Nér korféltssignaler sétts upp ska signalerna séttas upp bredvid
varandra 6ver varje korfalt i fardriktningen.

Korfaltssignaler ska vara placerade 6ver varje korfilt och bredvid varandra.

2 § Avstandet mellan korfiltssignaler ska vara sadant att innan en
korfaltssignal forsvinner ur fordonsférarens synfilt ska ndsta signal
ifardriktningen vara vil synlig. Detta géller inte om det finns skil for
det med hinsyn till vigens linjeféring och det kan ske utan fara fér
trafiksikerheten.
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Tanken &r att trafikanten alltid ska se minst en portal med korfiltssignaler.
Detta ar viktigt ndr man har 6verledning i exempelvis tunnlar.

Korfiltssignal med signalbild pil

3 § Korféltssignal med signalbild gul pil eller pilar far endast visas
over ett korfalt om det 6ver minst ett korfélt bredvid visas korfaltsignal
med gron pil eller vigmirke C31, hastighetsbegrénsning eller E13,
rekommenderad hogsta hastighet.

Trafikanten ska ha ndgonstans att ta viigen néir det visas gul sned pil mot an-
gransande korfalt. Korfiltet som hénvisas till ska visa gron pil, hastighetsbe-
gransning eller rekommenderad hastighet.

Ljusoppningens storlek

4 § En korfiltssignal ska ha en kvadratisk ljusoppning med en sida
av minst 20 centimeter +10 %.

20 cm ir kraftig understandard, men kan exempelvis vara nodvéindigt vid
komplettering med korfiltssignaler i befintliga tunnlar med 1ag fri hojd. I Sve-
rige anvinds normalt en ljuséppning pa 90 x 90 centimeter tillsammans med
bakgrundsskirm. I tunnlar anvinds dock som regel inte bakgrundsskarm.
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8 Kap Signaler vid korsning med jarnvig eller sparviag

Detta kapitel handlar om plankorsningar som regleras med denna typ av signal
enligt VMF 3 kap 18 §, dvs. plankorsning mellan jirnvig eller sparvig pa egen
banvall och viig, inte om korsningar med sparvig som regleras med vigtrafik-
signaler.

Signalen géller alla trafikanter, dvs. &ven gaende.

Det star i VMF 3 kap 16 § att lamporna ska blinka rott vixelvis.

Observera att det for denna signal (och dven for signaler enligt 9 kap) krivs
bakgrundsskiarm enligt illustrationen i VMF. VMF visar dock ingen vit bard
pa bakgrundsskirmen, se bilden ovan, men detta rekommenderas.

Observera att denna form av reglering kriver ett beslut enligt VMF 1 kap § 8,
dvs. ett sa kallat ”plankorsningsbeslut”. Trafikverket beslutar om att sétta upp
eller ta ned dessa ljussignaler oavsett vem som &r infrastrukturférvaltare/
sparinnehavare respektive viighallare. For att sitta upp eller ta ned en en-
staka signal i en befintlig anldggning kriivs dock inget sddant beslut. Beslutet
kallas ibland for “myndighetsbeslut”.

Infrastrukturforvaltaren/sparinnehavaren ansvarar for sikerheten i en
plankorsning och anstker hos Trafikverket om myndighetsbeslutet. Om
plankorsningen finns registrerad i Trafikverkets it-system Plk-webb ska data
for plankorsningen registreras i detta system. I annat fall finns det en ansok-
ningsblankett pa trafikverket.se.

Ytterligare information finns pa trafikverket.se, verksamt.se samt i Trafik-
verkets dokument TDOK 2015:0311.

Detta giller generellt vid alla signaler, att inte visa motstridiga signalbilder
iintilliggande regleringar, gront/rott.
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Bild 10. En trafiksignal med plankorsning dikt intill. Detta stéller extra krav pa signalstyrningen.
Det ar inte lampligt att visa gron fordonssignal, samtidigt som en réd signal blinkar i plankorsning
med jarnvag i franfarten.

Tid
Korsning utan bommar

1 § En signal vid korsning med jarnvag eller sparvig utan bommar
ska visa rétt blinkande ljus minst 20 sekunder innan ett tag eller en
sparvagn nar korsningen. Giller signalen korsning med sparvagn far
dock tiden minskas ned till 10 sekunder om det behévs med hinsyn
till trafiken och férhallandena pa platsen och kan ske utan fara for
trafiksikerheten. Om trafik med fordon inte &r tillaten vid korsning
med jarnvig far tiden minskas till 10 sekunder. R6tt blinkande ljus ska
visas sa linge som taget eller sparvagnen befinner sig i korsningen.

I titort har man vanligtvis inte ndgra plankorsningar utan bommar.

RAD FRAN SKL

Plankorsningar utan bommar bér byggas bort i tatort.
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Korsning med bommar

2 § En signal vid korsning med jirnvig eller sparvig med helbom
ska visa rott blinkande ljus minst 10 sekunder innan bommen borjar
fillas. Har korsningen halvbom, eller om bommen enbart ar avsedd
for ankommande trafik, ska signalen visa rott blinkande ljus minst

5 sekunder innan bommen bérjar féllas.

Signalen ska ha varit r6d i minst 10 sekunder (5 vid halvbom) innan bommar-
na borjar fillas. Vid behov kan man ha langre intervall for att ta hdnsyn till
langsamtgaende fordon.

3 § En signal vid korsning med jarnvig eller sparvig med bommar
ska visa rott blinkande ljus till dess att samtliga bommar i korsningen
ar helt uppfillda efter att taget eller sparvagnen har passerat.

4 § Om avstandet i fardriktningen fran en signal vid jarnvig eller
sparvig till sparets mitt éverstiger 8 meter ska, om det inte finns
sdrskilda skél for det, tiden for rott blinkande ljus enligt 1 § 6kas med
en sekund for varje ytterligare paborjad meter. Finns flera spar riknas
striackan fran signalen till bortersta sparets mitt.

Tiderna ir valda sa att fotgiingare och andra trafikanter ska hinna utrymma
innan bommarna borjar fillas.

Placering

5 § En signal vid korsning med jirnvag eller sparvig ska sittas

upp tillsammans med vigmairke A 39, kryssmirke, under mérket
med centrum for 6versta ljusoppningen minst 2,3 meter 6ver marken.
En kompletterande signal far sattas upp ovanfor kryssmérket.
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Redan enligt VMF 3 kap 17 § ska denna signal alltid séttas upp tillsammans
med vigmairke A39 kryssmaérke. Enligt TSFS 2007:305 ska kryssmirket, och
séledes #ven signalen, sitta pa bade hoger och vinster sida bl.a. om vigen ir
bredare &r 5 meter.

RAD FRAN SKL

Om tillaten hastighet ar 60 km/h eller hogre bor signal pa hogre hojd 6vervagas for att cka
synbarheten.

Ljudsignal

6 § Ljudsignal i korsning med jarnvig eller sparvig ska boérja sam-
tidigt nér signal, r6tt blinkande ljus, borjas visas. Ljudsignal vid
korsning med helbom ska avges till dess bommarna &r nedfillda.
Ljudsignal i korsning med halvbom ska avges till dess att bommarna
borjas hojas.

Ljudsignal i korsning med jarnvég eller sparvig dér ljussignal saknas
ska borja minst 10 sekunder innan taget nar korsningen.

7 § Ljudsignal vid korsning med jarnvig eller sparvig ska séittas
upp pa bada sidorna av korsningen.

Detta bor tolkas som pa bada sidor om sparomradet.

Ljusoppningens storlek

8 § En signal vid korsning med jarnvég eller sparvig ska ha en
diameter av 20 centimeter +10 %. Vid en korsning fér enbart gang-,
cykel- eller mopedtrafik ska signalen ha en ljus6ppning pa minst 10
centimeter. En signal pa en bom vid korsning med jarnvég eller spar-
vig ska ha en ljus6ppning pa minst 10 centimeter.
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Enligt VMF 6 kap 2 § ska en, eller flera, enstaka lampor monteras pA bommen
i korsning med jarnvig. Enligt 11 kap 5 § i foreskriften ska signaler pa bom,
eller nirliggande bom, blinka vixelvis.

9 Kap Signaler vid rorlig bro, utryckningsstation, flygfalt,
tunnel eller liknande

Signalen giller alla trafikanter, dvs. &ven gaende.
Det star i VMF 3 kap 19 § att lamporna ska blinka rétt vixelvis. Observera
att det for denna signal kriavs bakgrundsskédrm enligt illustrationen i VMF.
Se 8 kap gillande vit bard pa bakgrundsskarm.

RAD FRAN SKL

For att undvika motstridiga budskap ar det inte lampligt att visa gront i en fordonssignal samti-
digt som denna signal visar rott for samma trafikstrom. Férekommer gang- och cykeltrafik bor
signalen vara kompletterad med ljudsignal.

Bild 11. | detta fall ar det viktigt att se till att
fordonssignalen inte visar gront samtidigt som
den 6vre signalen blinkar rott.
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Antal

1 8 En signal vid rorlig bro, utryckningsstation, flygfilt, tunnel eller
liknande ska séttas upp pa bada sidor om kérbanan. Om det finns sér-
skilda skél for det behover dock signalen inte vara uppsatt pa vinster
sida om korbanan.

Signalen ska normalt finnas pa bada sidor av viigen.

Placering i hojd

2 8§ En signal som sétts upp vid sidan om kérbanan ska sittas upp
med ljuséppningarnas underkant 2,3 meter 6ver korbanan.

Om det behovs av sérskilda skil far dock hojden okas till hogst
3,3 meter.

RAD FRAN SKL

Om tillaten hastighet &r 60 km/h eller hogre bor signal pa hogre hojd dvervégas for att dka
synbarheten.

Ljusoppningens storlek

3 8§ En signal vid rorlig bro, utryckningsstation, flygfilt, tunnel,

eller liknande ska ha en ljus6ppningsdiameter av minst 20 centimeter
+10 % och ett inbordes c/c-avstand av ca 35 centimeter. Ar ljusdpp-
ningen storre ska c/c-avstandet anpassas efter l[juséppningens dia-
meter i motsvarande grad. Anvinds signal for att endast reglera gang-
och cykeltrafik far ljusoppningsdiametern vara minst 10 centimeter.
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10 Kap Signaler for pakallande av sérskild forsiktighet
Denna typ av signal finns beskriven i VMF 3 kap 21 §.

Allméant

1 § En signal for pakallande av sirskild forsiktighet med signalbild
gult blinkande ljus far sittas upp vid korsning med sparvig eller en-
dast om det finns sirskilda skil for det.

Denna typ av signal far anviandas i korsning med sparvig. Signalen far dven
anviandas vid andra tilllimpningar om det finns sirskilda skil, se mer i VMF
kap 3 § 21.

Observera att en korsning med sparvig samtidigt kan vara en korsning med
buss och andra fordon som far framf6ras i sparen. Det ir viktigt att tinka pa
att varningen giller for sparbunden trafik som har férkorsritt till skillnad
fran bussar som ska folja de vanliga trafikreglerna. Missforstand kan da upp-
std om vad som giller.

Observera att sérskilda skél kréver starka motiv. Denna typ av signal an-
vinds tillsammans med korfiltssignaler/variabel hastighet pa MCS-strickor,
samt for att forstirka varningsmérken eller andra anvisningar.

2 § En signal for pakallande av sérskild forsiktighet ska ha en ljus-
oppningsdiameter av 20 centimeter +10 % eller 30 centimeter +10

%. Anvinds signalen tillsammans med lysande vigmairkesbild eller
korfiltssignal far ljus6ppningsdiametern vara mindre, dock minst 10
centimeter.

Vagmarken kan vara utféorda med lysande vigmarkesbild enligt VMF 1kap § 4,
t.ex. vigmirke for variabel hastighet.
En typ av trafiksignal /vigmirke med 10 cm ljus6ppning ar korfaltssignaler.
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Antal, placering m.m.

3 § Nir en signal for pakallande av sérskild forsiktighet med signal-
bild gult blinkande ljus sétts upp tillsammans med ett vigmérke far
signalen ha hogst fyra ljusoppningar. Sétts signalen upp tillsammans
med nagon annan anordning far signalen ha fler [jus6ppningar om det
finns skal for det.

Vanligtvis anvinds tva ljus6ppningar tillsammans med viagméirke. Korfilts-
signaler har normalt fyra ljus6ppningar.

4 § Nir en signal for pakallande av sirskild forsiktighet med signal-
bild gult blinkande ljus sétts upp fristaende eller tillsammans med en
anordning som avger ljud for att ge anvisning for gaende om korsande
sparvagn eller buss ska signalen ha tva ljusoppningar som &r place-
rade pa samma hojd.

I detta fall krivs tva ljusoppningar och de ska vara pa samma hojd. Detta krévs
alltsa bara om signalen riktar sig mot gaende och endast vid korsande spar-
vagn eller buss.

RAD FRAN SKL

Det ar tillatet med bara en ljuséppning i évriga fall, men i praktiken &r tva att féredra. Detta ar
en skillnad mot tidigare da det alltid kravdes tva ljuséppningar.

5 § Nir en signal for pakallande av sirskild férsiktighet med signal-
bild gult blinkande ljus sétts upp med tva eller fler ljuséppningar ska
ljusé6ppningarna vara viixelvis blinkande. Har signalen fler #n tva
ljusoppningar ska minst tva av ljuséppningarna blinka samtidigt.

Varningssignalerna ska blinka vixelvis. Den gamla foreskriften angav att de
skulle blinka synkront, dvs. samtidigt, vilket ar en vésentlig skillnad. Vixel-
visa blinkningar anses uppmiérksammas béttre &n synkront blinkande.
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11 Kap Blinkfrekvens i blinkande signalbilder
och akustisk signal

Detta kapitel motsvarar de dldre féreskrifterna mycket vil, férutom farg-
definitioner som numera aterfinns i standarder, och dimensioner for signaler
som aterfinns i respektive kapitel.

Blinkfrekvens i blinkande signalbild

1 § Signalbild blinkande gul i en fordonssignal och en cykelsignal
ska visas med 60-100 blink/minut och med ett ljus- och morkerfor-
hallande pa 40 respektive 60 procent.

2 § Signalbild blinkande gron i en gangsignal ska visas med 100+5
blink/minut och med ett ljus- och mérkerforhallande pa 40 respek-
tive 60 procent.

3 § Signalbild blinkande rétt ljus i signal vid rorlig bro, utryckningssta-
tion, flygfilt, tunnel eller liknande ska visas med ca 100 blink/minut.

4 § Signalbild blinkande rétt ljus i signal vid korsning med jarnvag
eller sparvig ska visas viixelvis blinkande med 75-85 blink/minut och
med ett ljus- och morkerforhallande pa 40 respektive 60 procent.

5 § Signalbild blinkande rott ljus i signal vid korsning med jarnvag
eller sparvig som dr uppsatt pa en bom ska visas med 75-85 blink/
minut och med ett ljus- och morkerférhallande pa 40 respektive 60
procent. Ar tva signaler uppsatta pA samma bom eller nirliggande
bom ska signalerna vara véxelvis blinkande.

6 8§ Anvinds signalbild blinkande vitt ljus vid korsning med jarnvag
eller sparvig ska den visas med 35-45 blink/minut och med ett ljus-
och morkerférhéllande pa 40 respektive 60 procent.

Den vita lampan ska alltsa blinka med halva frekvensen mot den réda.
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Akustisk signal i gangsignal

7 § En akustisk signal med langsam pulsfrekvens ska avge ett tickan-
de ljud med cirka 75 knéppningar/min eller 30 tonstétar/minut. Tids-
forhallandet mellan tonstot och efterféljande tystnad ska vara 1:4.

VMTF 3 kap 8 § sdger att langsam frekvens ska visas vid rott.

8 8§ En akustisk signal med snabb pulsfrekvens ska avge ett tickande
ljud med cirka 750 knéppningar/min eller 300 tonstotar/minut. Tids-
forhallandet mellan tonstot och efterfoljande tystnad ska vara 1:1. Nir
signalbild blinkande gron visas ska kndppningarna eller tonstétarna
vara anpassade till ljusets blinkfrekvens.

VMF 3 kap 8 § séger att snabb frekvens ska visas vid gront.

9 § Ljudvagen for tonstétar i den akustiska signalen ska antingen vara
fyrkantvag eller sagtandvag.

10 § Tonhojden i den akustiska signalen ska om det inte finns sar-

skilda skél for det vara minst 2000 Hz. Den far dock inte vara lidgre dn
800 Hz eller hogre én 2500 Hz.

RAD FRAN SKL

Ljudstyrkan i den akustiska signalen bor vara anpassad till den omgivande bullernivan.
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Akustisk signal vid korsning med jirnvig eller sparvig

11 § En akustisk signal vid korsning med jarnvig eller sparvig ska ha
ett ringande ljud av enslagskaraktir, med 80-120 slag/minut.

Allmdéinna rad: Ljudstyrkan i den akustiska signalen bor vara anpassad
till den omgivande bullernivan.

RAD FRAN SKL

Denna paragraf géller korsning med jarnvag eller sparvag, men kan dven anvandas vid fotgang-
arpassage/6vergangsstalle som korsar sparvég eller buss.

12 Kap Undantag

1 § Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa féreskrifter.

RAD FRAN SKL

Det ar normalt sett svart att fa ett undantag godként, sa det ar viktigt att tanka pa att skriva
en bra motivering till Transportstyrelsen om varfér man séker undantag. En idé kan dven vara
att foresla en utvarderingsplan och att vaghallaren sedan far genomféra testverksamhet pa
undantaget.
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Sammanfattning

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 juli 2014.
2. Genom denna forfattning upphévs:
a. Trafiksikerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1989:55)
om trafiksignaler, flerfargssignaler; allmanna foreskrifter,
b. Trafiksikerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1989:57)
om trafiksignaler, fordonssignaler,
c. Trafiksikerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1989:58)
om trafiksignaler, cykelsignaler,
d. Trafiksikerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1989:59)
om trafiksignaler, gangsignaler,
e. Trafiksikerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1989:60)
om kollektivtrafiksignaler,
f. Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1989:62)
om trafiksignaler, material,
g. Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1989:63)
om signalanldggning vid plankorsning,
h. Trafiksidkerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1989:64)
om signalanldggning vid rorlig bro,
i. Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1989:65)
om signalanliaggning vid flygfalt,
j. Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1989:66)
om signalanldggning vid utryckningsstation,
k. Trafiksidkerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1989:67)
om signalanléiggning for pakallande av sérskild uppmérksamhet och
1. Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1992:36)
om trafiksignaler, korféaltssignaler.
3. For trafiksignaler som satts upp innan foreskrifterna tratt i kraft far de
ildre féreskrifterna tillimpas ldngst till utgangen av ar 2017.

Det dr tolv gamla foreskrifter enligt punkt 2 ovan som har ersatts aven enda
foreskrift. De gamla foreskrifterna har i samband med detta upphévts.

For trafiksignaler som byggts fran och med den 1 juli 2014 giller de nya for-
skrifterna.

Det tillampas dock en 6vergangstid pa tre och ett halvt ar. Detta innebar att
alla trafiksignaler i Sverige fran och med den f6rsta januari 2018 skall uppfylla
detta regelverk.
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Sammanfattning av viktiga fordndringar som paverkar vighdallaren

» Enligt 2 kap 1 §: Flerfiargssignaler far ej sittas upp dér den tillatna
hastigheten dr hogre dn 70 km/h.

* Enligt 2 kap 17 §: Startsekvensen fran slickt signal ska alltid inledas
med gul blink.

* Enligt 3 kap 12 §: Pa véigar som far hojd hastighetsgrins fran 50 till den
nya grinsen 60 km/h maste minst en sekundéarsignal vara monterad
pahog hojd.

* Enligt 3 kap 18 §: Pa viigar som far h6jd hastighetsgrins fran 50 till den
nya grinsen 60 km/h méste viinstersvingarna vara separatreglerade.

* Enligt 10 kap 5 §: Signaler for pakallande av sarskild forsiktighet ska
blinka véxelvis, inte som férut synkront.

Det tidigare undantaget géllande cykel- och mopedtrafik i skyttelsignaler
finns numera inte med i foreskriften. Undantaget innebar att cykel och mo-
ped kunde exkluderas ur signalregleringen via en tilliggstavla pa signalstol-
pen om skyttelstrackan hade erforderlig bredd f6r méte mellan ett fordon och
en cykel eller moped.

Slutligen, det tillimpas en 6vergangstid pa tre och ett halvt ar. Observera
att detta alltsa innebér att alla trafiksignaler fran och med den f6rsta januari
2018 maste uppfylla detta regelverk.

For nya trafiksignaler giller foreskrifterna fran den 1 juli 2014.

RAD FRAN SKL

Forandrade hastighetsgranser paverkar i manga fall trafiksignalernas utformning och funktion
genom bl.a. krav pa signalernas hojd, krav pa separatreglering, detektoravstand, intervalltider
och berakningshastigheter vid separering i tid (sakerhetstider) enligt 2 Kap.

Detta maste ses 6ver vid en férandring i skyltad hastighet genom en korsning som regleras
med trafiksignal. Vid en hojning av hastighetsgransen paverkas ofta alla ovanstaende faktorer
men vid en sankning huvudsakligen intervall- och sékerhetstider.

Vid en storre hastighetsrevision i ett vaghallarskapsomrade ar det darfor viktigt att vara ute
i god tid for att hinna genomféra en fordndring i trafiksignalanlaggningarna.
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KAPITEL

Fordjupning i placering och
fel som kan uppsta

Att placera stolpar och signallyktor kan verka enkelt, men det kan vara vildigt
svart att fa till bra l6sningar. Det finns manga olika, delvis motstridiga, aspek-
ter pa placering av stolpar och signallyktor. Trots att denna handbok inte &r
amnad som nagon projekteringshandbok for trafiksignaler foljer nedan ett
antal tillimpningsbara exempel och vigledande text.

Utgangspunkten for placering av signaler kan séigas vara vigméirkesfor-
ordningens s.k. "portalparagraf” (VMF 1 kap 3) med den allmint héllna tex-
ten *Vdgmdrken och andra anordningar skall vara sa utformade sd att de kan
upptdckas i tid och forstas av de trafikanter som de dr avsedda for...”. Det ar i
grunden ett synbarhetskrav men det séger ocksé att anordningarna ska kunna
*forstas”. Trafiksignaler kan uppfattas pa olika séitt beroende pé placeringen i
korsningen. Det mest uppenbara dr en storre eller mindre risk for att uppfatta
fel signaler. Trafikanterna ska dela sin uppmaérksamhet mellan flera saker nir
de nirmar sig en korsning. Miljéerna kan vara komplicerade och hastigheter-
na hoga. Det stéller hoga krav pa tydlighet. Regelverken strévar efter likfor-
mighet for att underliitta detta och innehaller dessutom specifika regler for
att undvika farliga placeringar. Det finns dven andra regelverk som paverkar
placeringarna, t.ex. tillginglighetskrav.

Trafiksignaler, stolpar (och dven tryckknappsdetektorer) ska placeras
sa att:

* De arvil synliga for trafikanterna och inte kan misstolkas.

+ Kapacitet och annan funktion sikerstills.

+ Placering av anordningarna inte utgor fara for trafikanterna.

* Signalerna finns dér trafikanterna kan forvénta sig dem, dvs. enhetlighet.
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Kapitel 3. Férdjupning i placering och fel som kan uppsta

I tilldgg till detta ska placeringen dven mojliggora att:

* Drift och underhall kan bedrivas pa ett rationellt och trafiksikert sétt.
* Utrymme for alla trafikantslag tillgodoses.
* Trafikmiljon uppfyller tillgdnglighetskrav.

Fordjupning i placering av signaler utifran kapitel 2

De nya foreskrifterna ger i vissa delar en 6kad frihetsgrad for vighallaren
avseende utformning av signalanlidggningar. Tex ir kravet pa 2,5 m (i viigens
langdriktning) mellan s.k. primér- och sekundérsignal borttaget, men detta
stéller samtidigt okade krav pa projektoren och vighallaren att utforma kors-
ningen pa ritt sitt.

De nya foreskrifterna gor det mojligt att t.ex. "placera signalstolpar inne i
overgangsstillen”. Nagot som manga viaghallare har gjort i manga ar for att
minimera antalet stolpar och uppfylla krav pa tillginglighet.

Signaler och stolpar bor placeras sa att de inte riskerar att koras ner eller
vridas i samband med exempelvis driftarbeten. Effektiv snoréjning kraver
bl.a. erforderlig bredd mellan signalstolpar.

Foljande punkter som tas upp i féreskrifterna och i kapitel 2 i denna skrift
paverkar trafikséikerheten. De tre sista kan fér en mindre van granskare vara
svara att uppticka. De har forekommit i verkligheten och ir ofta direkt farliga.

* Separatreglering vid hastigheter hogre &n 50 km/h

* Eftergront och sekundirsignal i franfart vid blandfas (3 kap 7 §)

* Dubbla sviingkorfilt maste ha separatreglering (3 kap 17 §)

* Om separatreglerad vinstersving finns i en riktning, bor sadan &ven fin-
nas i motsatt riktning

Detta kapitel redovisar nagra exempel pa tillimpning av ovanstéende.

Placeringen av signaler samverkar med korsningens geometriska utform-
ning och tvirtom. Detta innebir att signalprojektoren maste vara involverad
tidigt i projekteringen. Det kan vara svart att i efterhand placera signalerien
i 6vrigt "fiardigprojekterad” korsning. Det kan uppsta problem och kompro-
misser som orsakar minskad trafiksikerhet och om signalerna inte kommer
med fran bérjan maste man ganska ofta dndra den faststéllda utformningen.
Det kan behovas ytterligare korfilti tillfarter, mer plats for vinstersvingande
fordon eller plats for refuger for signalstolpar.

Ingen signalanliggning dr den andra lik och man behdver bearbeta signal-
placeringen i detalj for att uppna bra l6sningar. Redan ett vanligt enkelt fri-
liggande 6vergangsstille kan innebira olika alternativ som figurerna nedan
visar. Om det finns refug kan signalerna skymma varandra och man behé6ver
se det i detalj fér att uppna god synbarhet.
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I RVT fanns rad och anvisningar for synbarhet som t.ex. att minst en sig-
nal ska kunna uppfattas vil av en fordonsforare 70 meter fére stopplinjen vid
hastighetsbegransning 50 km/h och 120 m vid 70 km/h. Minst en signal ska
kunna uppfattas vil av en fordonsférare 15 meter fore stopplinjen. Detta kan
sigas motsvara vad som behovs for att uppna de allmént formulerade kraven
pa synbarhet i VMF. Man ska kunna uppfatta signalerna pa ett visst avstand
och #ven pa narmare hall nar man nidrmar sig anliggningen.

FIGUR 20. Exempel pa olika typer av utformning av friliggande signalreglerat évergéngsstille

UTAN TILLGANGLIGHETSANPASSNING

s

1
MED TILLGANGLIGHETSANPASSNING

FORKLARINGAR:
¢ SIGNALSTOLPE
FORDONSSIGNAL 3-SKENS CIRKULAR
GANGSIGNAL

TRYCKKNAPP FOR FOTGANGARE
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Kapitel 3. Férdjupning i placering och fel som kan uppsta

FIGUR 21. Exempel pa olika typer av utformning av friliggande signalreglerat évergangsstille

UTAN TILLGANGLIGHETSANPASSNING
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MED TILLGANGLIGHETSANPASSNING

FORKLARINGAR: ANMARKNINGAR:
¢ SIGNALSTOLPE GANGSIGNALER PA STOLPE 2
FORDONSSIGNAL 3-SKENS CIRKULAR KAN UTESLUTAS OM OVER-
GANGSIGNAL GANGSTALLET AR KORT

TRYCKKNAPP FOR FOTGANGARE

Figur 20 visar utformning av ett signalreglerat friliggande 6vergangsstélle
utan mittrefug och figur 21 ett med mittrefug. Gangsignalerna pa mittrefug
kan som regel uteslutas om 6vergangsstéllet dr smalt, t.ex. ett korfiltivardera
riktningen. Minst en tryckknapp ska dock alltid finnas pa stolpe i mittrefug.

De 6vre exemplen pa figur 20 och figur 21 visar konventionell utformning
och de nedre visar utformning med tillgénglighetsanpassning, dvs. med kant-
sten utmed en del av 6vergangsstiillet respektive utan kantsten pa den andra
delen.

Om overgangsstillet kompletteras med en cykelgverfart blir det &n mer
komplicerat som nedanstdende exempel visar.
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FIGUR 22. Exempel pa utformning av friliggande signalreglerad GC-6verfart

3]
26 o
1 4
4
3 . N
2 o +5

FORKLARINGAR:
¢ SIGNALSTOLPE
FORDONSSIGNAL 3-SKENS CIRKULAR

GANGSIGNAL
CYKELSIGNAL
TRYCKKNAPP FOR FOTGANGARE

TRYCKKNAPP FOR CYKLIST

Observera att primarsignalen for cykel i exemplet ovan ar placerad till hoger i fardriktningen,
liksom tryckknappen.
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FIGUR 23. Samma figur som ovan, men med tillganglighetsanpassning
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Cyklister far samspela med fotgéngarna for att trycka pa knappen.

Foljande figurer visar typiska fyrviagskorsningar med GC-trafik 6ver samtliga
fyra anslutningar. Figur 24 utan separatreglerade vinstervigar, figur 25 med
alla vinstersviangar separatreglerade och figur 26 med t.ex. en sparvig nira
intill korsningen.

Den 6vre tillfarten ar tillginglighetsanpassad i alla figurer. Stolparna sit-
ter alltsa inne i 6vergangsstillet med kantsten pa ena sidan om stolpen, res-
pektive utan pa andra sidan. Alla cykelsignaler sitter till héger, liksom deras
tryckknappar.

Det viktiga som har tillkommit i figur 26 dr den separatreglerade hoger-
svingen fran véster. Sparvagnen har egna signaler (ej illustrerade). Nér spar-
vagnen har ”gront” kan parallell trafik ha gront och hégersvingen 6ver sparet
stoppas da av separatregleringen. Observera den extra refug for stolpe 3 som
kravs for detta, samt i praktiken ofta dven ett extra korfalt.
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FIGUR 24. En relativt typisk fyrvagskorsning med GC-trafik tvars alla fyra tillfarterna
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Bild 12. I verkligheten ser en signalreglerad korsning inte lika plottrig ut som pa ritningarna. Men
korsningen blir |&tt stor vilket leder till Ianga dvergangsstéllen. Om signalen &r ur funktion far man
en korsning med lag trafiksdkerhet. (Det som syns i underkant &r utfarten fran en brandstation).
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FIGUR 25. En fyrvdgskorsning med separatreglerade vanstersvangar i 6st-vastlig riktning
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2-SKENS MED PILSYMBOLER CYKLIST
(UNDANTAGSSIGNAL)

Det ar viktigt att tillgodose att det finns tillrackligt utrymme for de separatreglerade véanster-
svangarna att motas i korsningen.

I vissa fall kan det vara svart att hitta utrymme for att placera signalstolpar
eller uppna tillracklig synbarhet. Da kan signalerna istéllet placeras pa portal
eller pa en sk. galge (enbent portal med korta 6verliggare).

86 Kor nér det &r gront. Utformning av trafiksignaler



FIGUR 26. Exempel pa en korsning med intilliggande sparvag
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Observera att passage for gang- och cykeltrafik éver sparomradet inte redovisas i figuren ovan.
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Kapitel 3. Férdjupning i placering och fel som kan uppsta

Exempel pa mindre lampliga tillimpningar och utformningar
av trafiksignaler

Det finns idag flera utformningar i olika delar av landet som inte uppfyller
regelverket. Vissa ir mer olampliga in andra medan vissa kanske rentav skapar
en Okad forstaelse och mervérde for trafikanterna. Dessa utformningar far
anda ses som olampliga dels for att de eventuellt inte finns i liknande situa-
tioner pa andra platser och dirmed kan vilseleda trafikanterna, och dels for
att de kan valla problem for vighallaren vid eventuella olyckor da de saknar
juridiskt stod i regelverket.

Nedan f6ljer exempel pa utformningar av trafiksignaler som inte har
stod i gallande regelverk.

* Signal med tva ljus6ppningar som ir réd och gul, ofta med pilsymbol

+ Signal med tickt gron ljuséppning

* Signaler med nedrikningsfunktion

* Indikeringslampa for kollektivtrafik, kvittens pa detektering for prioritering

* Indikeringslampa f6ér utryckningsfordon, kvittens pa att stoppsignaler for
korsande trafik ar tdnda

+ Signal med s.k. "fingersymbol” som anvinds i s.k. “slackta” signalanlégg-
ningar som kan aktiveras och tédndas via detektering

* Signaler med fler 4n tre ljuséppningar, t.ex. fér radardetektor

+ Sikallade FIVO-anliggningar, fasta skyltar som forstirks med blinkan-
ordning, ofta aktiverad via detektering

Att reglerna i vigmairkesforordningen och foreskrifterna efterlevs ar viktigt,
bl.a. for att vidmakthalla en enhetlig trafikmilj6 dir trafikanterna kiinner igen
sig och ddrmed kan f6lja trafikreglerna.

Tillsyn vid felaktig utformning
Transportstyrelsen tar fram och beslutar om relevanta foreskrifter men
Transportstyrelsen dr inte tillsynsmyndighet.

Det dr forst om det blir en domstolsfraga som det kan komma ett avgérande
om en trafiksignal dr korrekt utformad eller inte.

Exempel

Som ovan ndmnts sa finns det flera exempel pa olampligt eller tveksamt utfor-
made trafiksignalanldggningar runtom i landet.

Det handlar dels om rent felaktig anvindning av trafiksignaler tillika an-
vindning av trafiksignaler som inte uppfyller kraven i regelverken, och dels
om trafiksignaler som &r oldmpliga for att de anvinds i fel sammanhang och
skapar otydlighet med forhgjd risk for olyckor.
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Det mest grundlidggande kravet for utformning av trafiksignaler aterfinns i
VMF 1Kkap 3 § i vilken det betonas att trafikanterna pa ett enkelt sétt och i
god tid, ska kunna uppticka och forsta trafiksignalens syfte tillsammans med
ovrig viig- och gatuutformning. Det géller at bada hall vilket innebér att &ven
om trafiksignalen i sig ar litt att uppticka och forsta sa far den inte leda till
andra misstolkningar som kan medfora regelbrott och/eller trafiksikerhets-
problem i den omgivande trafikmiljon, se exempel nedan.

Exempel 1 - Signalreglerade dvergdngsstdllen i anslutning
till vdjningsplikter
Ett exempel pa ovanstidende problematik ir signalreglerade friliggande 6ver-
gangsstillen i direkt anslutning till korsningar eller cirkulationsplatser dér
tillfarten i 6vrigt regleras med vdjningsplikt. Problemet kan dven férekomma
vid tva titt intilliggande 6vergangsstillen dir enbart det ena signalregleras.
Det édri dessa fall olampligt att ha en signal som visar gront mot en intillig-
gande vijningsplikt eftersom ankommande fordonsférare kan tro att de har
gront dven dar de ska ldimna foretridde for andra trafikanter, med andra ord
gors ett felaktigt antagande att dven konflikterande trafikstrommar skulle
vara inkluderade i regleringen och ha réd signal.

Bild 13. Ett trafiksignalreglerat dvergangsstalle intill en korsning eller cirkulationsplats dar trafiken reg-
leras med vajningsregler ar olamplig eftersom fordonsféraren kan misstolka signalen och tro att det ar
gront dven igenom cirkulationsplatsen nar denne egentligen ska lamna foretrade for ovrig trafik.
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Eftersom regleringen ir otydlig och litt att missforsta, vilket i sin tur medfor
okad risk for olyckor, viljer manga vighallare en sléckt trafiksignalanléigg-
ning med mojlighet for fotgingare /cyklister att aktivera signalen. Denna typ
av trafiksignalanlédggning kallas ofta for “slackt signal”.

Om en fotgingare/cyklist aktiverar den slickta trafiksignalen sa tinds sig-
nalen upp via en forutbestamd uppstartsekvens® som avslutas med réd signal
for alla trafikanter och darefter gron signal for fotgidngare och cyklister. Efter
fotgéingarnas/cyklisternas gronperiod atergar hela trafiksignalanlidggningen
till sldackt signalbild efter en kortare period med r6d signal for alla trafikanter,
s.k. 7allrott”. Signalen for fotgéngare har ibland en tredje ljus6ppning ovanfor
denrddasignalen som visar att signalanliggningen dr mojlig att aktivera, dvs.
kan téndas upp. Den extra ljuséppningen utformasiregel som en s.k. “fingersym-
bol” men denna signal har inte stéd i VMF.

I det fall gaende/cyklister inte véljer att aktivera trafiksignalen och samt-
liga signaler ddrmed &r sliackta, giller sedvanliga trafikregler vilket innebar
att exempelvis fotgingare ska limnas foretride om de vill passera. Aven om
signalen funktionellt sett dr aktiv sa kan den visuellt anses vara ur bruk under
den slickta perioden.

Det har dock visat sig svart fér fordonsforarna att férsta denna typ av reg-
lering och merparten av dem tolkar den sliackta fordonssignalen som gron sig-
nal, sirskilt nér signalen slocknar fran réd signal till sldckt signalbild. Detta
skapar bade otydlighet och trafiksikerhetsproblem for oskyddade trafikanter.

Saledes ér varken ett signalreglerat 6vergangsstille med kontinuerligt tdnd
trafiksignal eller en s.k. slickt trafiksignalanldggning att foredra pa dessa plat-
ser och bor darfor undvikas.

Om 6vergangsstillet maste regleras med trafiksignal i ovanstaende situa-

tioner blir alternativet att flytta 6vergangsstillet sa pass langt ifran korsning-
en eller cirkulationsplatsen att det tydligt framgar att tva skilda typer av reg-
leringsformer giller pa platsen.
Nackdelen &r att standarden f6r fotgingare och cyklister blir dalig och att
de séllan vill ta denna omvég for att korsa vigen. Resultatet blir att de &nda
korsar vigen invid cirkulationen. Andra alternativ utan signalreglering bor
darfor Gvervagas.

Not. 5. Nar en trafiksignal ska tas i drift ska signalerna folja ett sarskilt forlopp av signalbilder,
dven kallat uppstartssekvens. Forloppet finns beskrivet i TSFS 2014:30. Féregaende
forfattning tillat att denna typ av signalanldggningar som ténds upp fran slackt till
rod signal enbart via fast gul signalbild, dvs. blinkande gul signalbild, vilket annars &r en
del av uppstartssekvensen, kunde uteslutas for fordons- och cykeltrafik.
| trafiksignalanlaggningar anlagda fore ikrafttradandet av TSFS 2014:30 kan en
tillampning av undantaget finnas kvar, men det ska vara &ndrat senast vid utgangen av 2017.
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Exempel 2 - FIVO (forstirkt information vid évergdngsstiille)

FIVO-anliggningar anvinds av flertalet vighallare, exempelvis vid 6ver-
gangsstillen for att gora fordonsférarna extra uppméirksamma. Vigmérket
for 6vergangsstille, B3, har forsetts med blinkande gula signaler, dvs. signaler
for pakallande av sérskild forsiktighet enligt TSFS 2014:30 kap 10. Signalerna
kan blinka kontinuerligt for att forstirka vigmérke B3.

En vanligare tillaimpning dr emellertid att signalerna tinds nir en fotging-
are nirmar sig och vill ga 6ver gatan. Denna tillimpning dr mer tveksam ef-
tersom det dr en yttre faktor som paverkar den anvisning som forstérks fér
en annan trafikant, i detta fall fordonsforaren som narmar sig ett dvergangs-
stélle.

Vidare har tillforlitligheten hos dessa anldggningar initialt varit skiftande
och anldggningarna saknar som regel évervakningsfunktion som avger ett
larm nér blinksignalerna &r ur funktion, vilket skulle kunna leda till trafiksa-
kerhetsproblem pa grund av trafikanternas invanda beteenden.

Exempel 3 - Signal med tva ljusoppningar, rod+gul
Trafiksignal med tva ljusoppningar (rod + gul) anvinds som regel for att for-
tydliga for insvingande fordon mot en trafiksignalreglerad korsning eller
overgangsstille dir det dr svart for fordonstrafikanterna att uppfatta att hu-
vudsignalen &r rod.

Ett exempel &r att gora det tydligt att insvingande fordon ska stanna vid
rod signalbild i friliggande évergangsstillen i korsning. Fordonsforare riske-
rar annars att kora mot rott. I praktiken dr det inget sidkerhetsproblem efter-

:1.

Bild 14. Trafiksignal med tva ljusdppningar (rod + gul) for att gora det tydligt att insvangande
fordon ska stanna vid réd signalbild. Huvudsignalen haller har pa att véxla till gron signalbild.
Tvaskenssignalen slocknar da huvudsignalen blir gron.
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som fordonsforare i regel betraktar det som en sekundirkonflikt i en vanlig
korsning och ddrmed vijer mot fotgédngare. Det kan dock leda till indraget
korkort.

Signalbilden har som regel en praktisk funktion men har inte stéd i VMF.

Exempel 4 - Nedrdkningssignaler

Trafiksignaler som har en extra ljuséppning eller annan anordning som visar
aterstaende tid till vixling till r6d eller gron signal, alternativt badadera, har
inte stod i VMF. Nedrakningsfunktionen fungerar dessutom som regel endast
tillsammans med tidsstyrda trafiksignaler eller med en mycket begrinsad
funktionalitet i trafikstyrda trafiksignaler.

Exempel 5 - Signaler med tdickt gron l[jus6ppning

Signaler med 6vertéckt gron ljusé6ppning férekommer ibland vid 6vergangs-
stillen dir passagerna 6ver gatan sker i etapper med signaler som visar olika
signalbilder och innebir dirmed en risk for feltolkning av signalerna. Sa ir
ofta fallet med en mittférlagd sparvig och fordonstrafik pa 6mse sidor. For
att undvika att fotgingarna som ska passera fordonstrafiken tittar pa fel sig-
naler och gar mot egen rdd signal sa ticks den grona ljuséppningen pa sig-
nalerna 6ver sparomradet. Dessa signaler visar merparten av tiden “gront”
for fotgingarna 6ver sparomradet. Det har visat sig ge positiv effekt enligt de
vighallare som anvinder denna typ av signalreglering.

Den leder dock till nagot som kallas “ofullstindig reglering”, dvs. vissa
trafikstrommar ar reglerade med signalbild samtidigt som andra inte visas
nagon signalbild. I detta fall har sparvagstrafiken en kontinuerlig f6ljd av
signalbilder medan fotgiingarnas signal endast visar rott niar det kommer en
sparvagn, ovrig tid har fotgingarna ingen signalbild. Denna signalfunktion
har inte st6d i VMF.

Exempel 6 - Signaler med fler dn tre [juséppningar

Signaler med en fjarde ljus6ppning anvinds i vissa fall for att montera en indi-
keringslampa for kollektivtrafik. Sidana signaler har inte stod i VMF.

I andra fall anvinds den fjarde ljus6ppningen fér att montera radardetek-
tor eller annan teknisk utrustning. Det ger dock ingen typ av signalbild till
trafikanterna som kan missforstas.

Exempel 7 - Indikeringslampor for kollektiv- och utryckningsfordon

Fristaende indikeringslampor for exempelvis kollektivtrafiken har anvints
av manga vighallare under lang tid och utformats for att avvika kraftigt fran
konventionella trafiksignaler for att inte férvixlas eller missférstas. Indike-
ringslamporna har visat sig ha positiv effekt for manga kollektivtrafikférare
men saknar stod i VMF.
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Bild 15. Exempel pa nedrékningssignal fran
Kopenhamn. Denna signal réknar ner bade
kvarvarande grontid respektive kvarvarande
rodtid.

Bild 16. Signal med tackt gron ljuséppning

i gangsignal som reglerar fotgangare dver
sparvag i gatumitt. Ofta &r det tre signaler i rad
for fotgéngare som ska korsa gatan och den
Over sparet ar ofta "gron” nér de andra &r roda.
Man undviker att visa denna grona signal 6ver
sparet for att reducera risken for missférstand,
dvs. att fotgangare som ska passera fordons-
trafiken tittar pa fel signal och gar mot rott.

Bild 17. Indikeringslampa i en fjarde ljusopp-
ning for att visa att buss/sparvagn ar detek-

terad. Olyckligt att indikeringslampan i detta

fall &r gul eftersom fast gul signalbild betyder
"stanna”.
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Referenser

Standarder som beror trafiksignaler

SS 4810510 Vigtrafiksignalsystem

SS-EN 12368 Véigutrustning — Trafikstyrningsutrustning - Signallyktor
Handlar om material bl.a. signalens optiska prestanda

SS-EN 12675 Vagutrustning — Styrapparat for reglering av trafik med trafik-
signal — Funktionella sikerhetskrav

Detta dr enbart de viktigaste standarderna som beror trafiksignaler. Respek-
tive standard &r létt att hitta pa internet om man soker pa beteckningen, men
texten méaste man betala for.

Ovriga referenser

GCM-handbok. Utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och
mopedtrafik i fokus, SKL och Trafikverket, 2010. Denna handbok ger ett
gang- och cykelperspektiv pa bland annat trafiksignaler.

Handbok Ny signalvixling september 1999, Viagverket Publikation 1998:51.
En handbok som tar upp mer {n bara den nya signalvdxlingen.

Pilotforsok av aktiva varningssystem pa overgangsstillen for 6kad trafik-
sikerhet for ildre, VTT 2010. En rapport om FIVO. Rapporten pekar pd
olika svarigheter med systemen.

Regler om VAGMARKEN och TRAFIK (RVT), Trafikséikerhetsverket 1989.
En skrift som pedagogiskt och med illustrationer forklarar de gamla fore-
skrifterna frdan 1989.

Signalhandboken, Utformning och drift av trafiksignalanldggningar, TFK
rapport 1982:3. En bra och ldttillgdnglig 6versikt 6ver trafiksignaler. Den
enda av sin sort. Den dr idag tyvdrr hopplést foraldrad och mycket svar att fa
tag i eftersom det dr en inbunden bok.

Signalreglering med Lhovrateknik. Projekteringshandbok, Vigverket publ.
1991:51. Den ursprungliga beskrivningen av Lhovra som forklarar Lhovra
mycket pedagogiskt. De exakta virdena pa olika intervall och pa detektorav-
stand har dock justerats senare. Se ddrfor i stdllet frdmst VGU nedan.
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Trafikksikkerhetshandbok, Transportokonomisk institutt, Oslo 1997.
En gedigen genomgdng av olika datgdrders trafiksdkerhetseffekter. Finns
i uppdaterad version pd internet.

The Vienna Convention on Road Signs and Signals, Wien 1968.
En FN-konvention ratificerad av de flesta ldnder i virlden

Végars och gators utformning (VGU); Trafiksignaler. Viagverket och Svenska
Kommunférbundet 2004. Trafikverkets publikationsnummer 2004:80.
Del 13: Trafiksignaler. Innehdaller en relativt modern genomgang av
trafikteknik och trafiksignaler, bland annat om Lhovra. Utgér delvis en
uppdatering av 1991:51. Detta dokument dr dock inte officiellt gdllande
numera, men det finns fortfarande pd www.trafikverket.se.
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Kor nér det ar gront

Utformning av trafiksignaler

Trafiksignalen spelar flera olika roller i var trafikmilj6. Den kan i miljéer med
hoga hastigheter och korsande trafik fungera som en ren sikerhetsanliaggning
medan dess primira funktion i titortsmiljéer med stor trafikefterfragan ir
att styra trafiken och férdela den tillgingliga kapaciteten i en korsningspunkt
mellan olika trafikstrommar och trafikantslag. For oskyddade trafikanter
innebér trafiksignalen en trygg passage nir de ska korsa vigar och gator och
den spelar dven en viktig roll for synskadade personer. Det ar darfor viktigt att
trafiksignalen utformas sa att den kinns meningsfull och l4tt kan uppfattas
och forstas av trafikanterna.

Denna skrift riktar sig fridmst till personer i kommuner samt konsulter och
som inte arbetat sa linge med trafikreglering. Skriften ska ses som ett stod i
hur trafiksignaler bor utformas for att de ska vara trafiksidkra och effektiva for
alla typer av trafikanter samtidigt som de foljer vigmérkesférordningen och
foreskrifterna.

Bestall eller ladda ner pa webbutik.skl.se ISBN 978-91-7585-566-0

Sveriges Post: 118 82 Stockholm
Kommuner
och Landsting www.skl.se

Besok: Hornsgatan 20
Telefon: 08-452 70 00
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