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Forord

Utformning av évergangsstallen och gangpassager &r en viktig fraga for att
framja forutsattningarna for gdende och gangtrafik. Korsningspunkterna dar
gaende moter andra trafikanter kan utgora en allvarlig trafiksakerhetsrisk.
Sveriges kommuner arbetar aktivt med trafiksakerhetsfragor men manga
upplever det som svart att utforma sakra 6vergangsstallen och gangpassager.
Det finns helt enkelt for lite kunskap om forhallandena vid sadana
korsningspunkter samt om hur deras utformning och lokalisering paverkar
olycksrisken for fotgangarna.

Denna rapport beskriver resultaten fran ett projekt om gaendes situation pa
overgangsstéllen och gangpassager. Projektet har omfattat ett seminarium,
analys av olycksstatistik, faltstudier och en populérvetenskaplig samman-
fattning av slutsatserna. Rapporten ger indikationer och svar pa nagra viktiga
fragestallningar gallande utformning av sakra 6vergangsstallen och gang-
passager. Den kan ocksa ses som ett forsta steg i ett langsiktigt arbete for att
skapa sakra korsningspunkter.

Projektet har genomforts av SKL i samarbete med Trafik och vag som ar en del
av Institutionen for Teknik och samhélle vid Lunds Tekniska Hogskola (LTH).
Patrik Wirsenius och Emma Bonnevier har ansvarat for arbetet pa SKL.
Projektet &r finansierat av FoU-gruppen for transportsektorn som administreras
av SKL.

Ase Svensson har skrivit rapporten tillsammans med Till Koglin och Lena
Hiselius, Trafik och vag (LTH). I styrgruppen har &ven Tora Gustafsson,
Lidkdpings kommun samt Mathias Warnhjelm, Trafikverket, deltagit. |
projektet bidrog Hossein Ashouri vid Gatukontoret i Malmg stad. Vi vill sarskilt
tacka de manga kommuner som har bidragit med erfarenheter och synpunkter.

Stockholm i oktober 2015

Gunilla Glasare Jan Heimdahl

Avdelningschef Tf. sektionschef
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Inledning

Obevakade korsningspunkter mellan gaende och fordon utgor ett
trafiksakerhetsproblem. Tidigare forskning visar att den relativa risken for en
personskadeolycka for fotgangare ar 2.4 ganger hogre pa ett markerat men
obevakat 6vergangsstalle och tva ganger hogre pa ett signalreglerat 6vergangs-
stalle, jamfort med vid en korsningspunkt pa en liknande men omarkerad plats.*

Sedan lagen om fordonsférares vajningsplikt mot fotgangare som korsar gatan
pa overgangsstalle infordes den 1 maj 2000 har fler fotgangare skadats pa
obevakade 6vergangsstallen an aren fore lagen. Riskerna pa 6vergangsstalle har
alltsa knappast minskat sedan lagen infordes.?

Forskningen visar ocksa att gaende I6per hogre risk att drabbas av en olycka nar
de korsar en gata pa ett markerat 6vergangsstalle, jamfort med motsvarande
plats utan ett markerat 6vergangsstalle.

Dessa indikationer &r dock inte statistiskt sidkerstallda och det finns fa studier av
svenska forhallanden.

Handbdcker innehaller olika matt for vilka fordons- och gaendefléden som kan
motivera anlaggning av ett 6vergangsstalle samt olika forslag pa utformning av
gangpassager och vilka effekter de ger pa hastigheten.® Férutom dessa generella
nationella riktlinjer brukar varje kommun hantera sina gangpassager utifran
lokala forutsattningar.

Sedan ar 2000 har kommunerna samlat pa sig erfarenhet och kunskap om
effekten av olika utformningar samt synpunkter fran kommuninvanare pa till

! Ekman, L. (1988) Fotgangares risker pa markerat 6vergangsstalle jamfort med andra
korsningspunkter. Bulletin 76. Tekniska Hogskolan i Lund, Institutionen for
trafikteknik, Lund

2 Thulin, H. (2007) Uppféljning av regeln om vajningsplikt for fordonsforare mot
fotgangare pé obevakat Gvergangsstille. VTI rapport 597

8 SKL och Trafikverket (2010) GCM-handbok — Utformning, drift och underhall med
gang-, cykel- och mopedtrafik i fokus. Sveriges Kommuner och Landsting, Stockholm;
SKL och Végverket (2008) Ratt fart i staden. Sveriges Kommuner och Landsting,
Stockholm
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exempel olika losningar, val av 6vergangsstélle eller gangpassage. Deras
samlade kunskap ger vardefullt underlag for fortsatt forskning.

I rapporten anvands begreppet korsningspunkter som ett samlingsnamn for
dvergangsstallen och gangpassager. Begreppet omfattar olika sorters 6vergangs-
stallen respektive gangpassager, exempelvis markerat évergangsstélle och
upphojd gangpassage.

Syfte och metod

Syftet med detta projekt har varit att diskutera dagens kunskapslage samt hur
principerna for dvergangsstalle respektive gangpassage fungerar. Foljande
fragestallningar &mnades belysas:

e Fotgangares olyckssituation utifran den nationella olycksdatabasen
STRADA.

e Kommuners problemstallning och hantering av gaendes korsande av
gata — eller “hantering av gangpassage och dvergangsstille”.

e Fotgangares uppfattning om hur gangpassage, 6vergangsstalle och
genomgaende gangbana fungerar.

¢ Vijningsbeteende vid gangpassage, évergangsstalle och genomgaende
gangbana.

e Behov av fortsatt forskning.
Projektet har d&ven omfattat ett seminarium med kommunala trafikplanerare, tva
faltstudier samt en analys utifran den nationella olycksdatabasen STRADA.

Projektet har ocksa sammanstallt kand nationell och internationell kunskap om
vajningsbeteende och olyckor.

Faltstudierna har bestatt av intervjuer med gaende och vajningsstudier vid
gangpassager och 6vergangsstallen pa fyra platser i Malmo.
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Sammanfattning och
slutsatser

Analysen av STRADA visar att de dldsta fotgdngarna ar mest olycksdrabbade.
Det galler saval dodsolyckor som svara personskador.

De flesta dodsolyckor och svara personskadeolyckor intraffar i tattbebyggt
omrade, ofta i ytteromraden med forhallandevis fa gaende. De flesta
kollisionsolyckor intraffar nar gaende korsar en gata och halften av fotgangares
dodsolyckor intraffar pa ett bevakat eller markerat 6vergangsstalle. Eftersom det
inte finns nagra matningar av fotgangarfloden som kan kopplas till antalet
olyckor, kan forskarna inte uttala sig om olycksrisker kopplade till olika typer
av korsningspunkter.

Inom ramen for studien har vajningsbeteenden vid fyra korsningspunkter i
Malmo studerats. | studien ingick ett 6vergangsstalle, tva gangpassager, varav
en upphadjd och en ej upphdjd, samt en genomgaende gangbana.

Vid det undersokta 6vergangsstallet var vajningsandelen mycket hég, 87 % av
motorfordonsforarna véjde for de gaende. Det var 6verraskande i den meningen
att tidigare studier med cyklande har visat en koppling mellan hog andel
vajningar och lagre olycksrisk.* Det var mindre dverraskande att den lagsta
vajningsandelen uppmattes pa den ej upphdjda gangpassagen, dar var det endast
8 % av forarna som vajde for gangtrafikanterna.

Analysen visade, helt i linje med tidigare forskning, att fordonsforares
bendgenhet att vdja 6kade med lagre hastighet.®

Det visade sig ocksa att mangden fotgangare kan ha spelat roll nar det galler
skillnader i vajningsbeteende pa tva av de undersokta gangpassagerna. Det
duger dock inte som férklaring till beteendet pa de tva andra platserna. Aven det
faktum att det pa bada platserna med hogst vajningsandel — 6vergangsstallet dar

4 Svensson och Pauna (2010)
° Pauna et al. (2009)
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87 % vajde for gaende och den genomgaende gangbanan dar 81 % véjde — rader
vajningsplikt for fordonstrafiken bor ha paverkat.

Intervjuer med gaende visar att det tycks rada en viss samstammighet mellan
fordonsforares och gaendes uppfattning om vad som géller vid 6vergangsstallet.
De flesta fordonsforare, 87 %, véjer och de flesta fotgdngare, 72 %, anser att
forarna ska véja.

Samma samstammighet, fast tvartom, tycks rada vid den ej upphéjda
gangpassagen. Det vill saga att de flesta fordonsforare, 92 %, inte vajer och att
de flesta fotgangare, 86 %, inte heller anser att de ska géra det.

Pa den upphdjda gangpassagen rader det daremot en viss forvirring. Dar ar
véjningsandelen 51 %, medan 40 % av de gaende tror att det ar fordonsforaren
som ska véja.

Analysen inom studien tyder pa problem med saval bevakade som enbart
markerade 6vergangsstallen. Pa ett seminarium med trafikplanerare i mars 2014
var alla ndarvarande 6verens om problematiken kring ”gamla” 6vergangsstéllen
utan upphojning. Fragan som stélldes var: Ar de vita strecken tillrackliga for att
erbjuda en séker passage av gatan?

Denna fraga har aven diskuterats i det nationella radet for tillganglighet och
anvéndbarhet for personer med funktionsnedsattning (RTAF). Denna
begransade studie ger tyvarr inga entydiga svar pa fragan om vad som skulle
kunna hédnda om “de vita strecken” tas bort.

Flerfaltsvagarna har en speciell problematik nér det galler 6vergangsstéllen och
gangpassager. Den enskilt storsta studien i metaanalysen visar att olycksrisken
for korsande fotgangare 6kar mest pa markerade 6vergangsstallen pa
flerfaltsvagar med arsmedeldygnstrafik (ADT) stérre &4n 12 000 fordone.

Flera kommunala planerare menar att det &r svart att satsa pa en séaker
gangpassage over flerfaltsvagar med fa gaende. Samtidigt 6kar risken for
dodsolyckor vid just dessa passager. Eftersom denna studie inte omfattade
flerfaltsvagar ar detta en viktig fraga for kommande studier.

Hallbara transportsatt som gaende och cyklande maste prioriteras i planeringen.
Darfor kan 6vergangsstéllen och gangpassager som framjar gaende bidra till att
na de miljopolitiska malen. Mer utforliga studier skulle géra det majligt att
utarbeta konkreta rekommendationer for hur kommuner bor utforma sékra
overgangsstallen och gangpassager.

Resultat i korthet

e  Utifran faltstudiens resultat gar det inte att rekommendera att
gangpassagen, oavsett om den &r upphojd eller ej, ska ersatta ett
markerat Overgangsstalle. For att kunna gora det kravs ytterligare
studier.

e Pa det markerade 6vergangsstallet var hastigheten anmarkningsvart Iag
och vgjningsandelen anmérkningsvart hdg. Eftersom denna studie

6 Haye, A. (2009)
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endast har omfattat ett Gvergangsstalle, kravs ytterligare studier for att
besvara fragan om det markerade ej upphojda 6vergangsstallet erbjuder
en tillrackligt sdker passage.

e Enupphojd gangpassage ger upphov till forvirring och osékerhet. Det
ar darfor svart att se hur en sadan utformning kan framja gaendet och
tillgangligheten for utsatta grupper som barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning.

e Vid den ej upphéjda gangpassagen rader viss samstammighet mellan
fordonsfdrare och gaende; fordonsforare vajer inte och fotgangare anser
inte heller att de ska gora det. Det finns &nda anledning att fraga sig om
denna utformning bor 6vervagas da hastigheten inte kan sakras.

e Fotgangares kollisionsolyckor intraffar oftast nar gaende korsar en gata.
Eftersom halften av fotgangares dodsolyckor intraffar pa ett bevakat
eller markerat 6vergangsstalle maste det markerade Gvergangsstallet
hastighetssékras for att vara sakert.

e Gaendes passage av gator med fa gaende i tatorternas ytteromraden
innebéar en hog olycksrisk.

Overgéngsstallen och g&ngpassager 9



Seminarium ledde till
faltstudie

For att inventera kunskapslaget i kommunerna arrangerade SKL ett
halvdagsseminarium i Stockholm den 17 mars 2014. Totalt medverkade 27
personer fran kommunerna Eskilstuna, Goteborg, Huddinge, Lidkoping,
Link6ping, Malmo, Skellefted, Stockholm, Vastervik, Vasteras samt Orebro.
Dessutom medverkade personer fran SKL, Trafikverket, Transportstyrelsen
samt Trafik och vig (LTH).

Diskussionerna under seminariet visade att det fanns ett behov av att genomfora
en studie kring effekten av upphojda gangpassager samt betydelsen av
genomgaende upphdjda gangbanor utmed huvudnat.

Seminariet visade ocksa att:

e Planerare inte alltid &r fullt medvetna om vad upphdjda gangpassager
betyder enligt géllande lagstiftning.

e Gemene man behdver information om skillnaden mellan
overgangsstélle och gangpassage.

¢ Utformning och reglering maste ga hand i hand.

e Légre hastighet ger battre interaktion och mindre behov av reglering.

Mer fokus pa effekter av atgarder an pa hastighet
Det finns flera olika satt att utforma 6vergangsstallen och gangpassager.

En framtidsvision &r att dela upp en stad i olika omraden med olika
bashastigheter beroende pa funktioner. Olika omraden kan darefter utformas
med stod av olika "verktygslador™.

Deltagarna i seminariet ansag att man bor fokusera mer pa effekten av olika
atgarder an pa hastigheten i enskilda punkter.
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Den sékraste atgarden for gaende ar att hastighetssakra alla passager, men det &r
mycket svart att driva denna linje fullt ut. Vid skolor fungerar det bra och i
samforstand med medborgarna, men i 6vriga sammanhang uppstar ofta
problem.

Manga planerare 6nskade béttre stod i kommunikationen med politiker och
medborgare.

Kollektivtrafiken upplever ofta hastighetshinder i form av gupp eller liknande
som negativt. | Malmo finns ett lyckat exempel dar man utformat en upphdjd
gangpassage utan speciell belaggning.

Manga ansag att fragan om kollektivtrafikens hastighet maste belysas mer.

Samma regler for gaende och cyklister

Deltagarna i seminariet 6nskade samma regler for gaende och cyklande da deras
korsningspunkter ofta utformas tillsammans. Ett annat forslag var att aterinféra
dvergangsstallen sdsom de sag ut innan 2000 for att pa sa satt prioritera gang
och cykel i vagnatet. Manga kommuner verkar vilja det, men det ar inte
genomforbart idag.

Manga kommuner betonade ocksa vikten av att utforma 6vergangsstallen sa att
alla trafikanter forstar vad som géller i den aktuella situationen.

Funktionsbeskrivning underlattar politiska beslut

For att underlétta argumentationen gentemot politikerna diskuterades att forst
kartlagga gaendes transportnat, for att darefter faststalla behovet av korsnings-
punkter utifran denna struktur. En funktionsbeskrivning tydliggor planeringens
uppgift att prioritera vilka trafikantgruppers krav och behov som ska vaga
tyngst vid en aktuell korsning.

En funktionsbeskrivning kan ocksa underlatta beslut om vilken utformning som
passar bést pa en given plats.

For att etablera ett sadant synsatt behdvs mer forskning som i sin tur kan tillféra
vardefull kunskap till saval Trafik for en attraktiv stad (TRAST) som i arbetet
med att utforma planerings- och utformningsrad.

En av seminariets slutsatser var att bade tjansteman, politiker och allmanhet
behdver okad kunskap och samsyn om nér det behdvs en korsningspunkt.
Detsamma géller hur denna ska vara utformad och hur det paverkar évrig trafik.
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Faltstudier pa fyra platser |
Malmo

Seminariet i mars 2014 ledde fram till att man inom ramen for projektet skulle
studera betydelsen av olika losningar for hur gaende korsar huvudnat samt
betydelsen av genomgaende upphojd gangbana utmed huvudnat. Studien
genomfdrdes av Trafik och vdg (LTH) och omfattade véjningsstudier,
hastighetsmatningar samt intervjuer med gaende vid fyra typer av
korsningspunkter i Malmé stad:

e Overgangsstalle — ej upphajt (Sparvagsgatan)

e Gangpassage — ej upphojt (Bergsgatan)

e Gangpassage — upphajt (Fersens bro)

e Genomgaende och upph6jd gang- och cykelbana (Jan Waldenstroms
gata)

De fyra platserna

Studierna genomfordes vid foljande fyra platser i Malmo:

Overgéangsstille, ej upphojt, centrum Sparvagsgatan/Bangatan
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Gangpassage, upphojt Fersens bro/Slottsgatan, mittemot
kyrkogéarden

Genomgaende gangbana — upphojd och samma plattlaggning
Carl Gustafs vag/Jan Waldenstréms gata
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Resultat av vajning, floden och hastighet

Vajning

Pa varje plats observerades minst hundra situationer dar ett motorfordon kom
samtidigt som en fotgangare var pa vag att korsa gatan. Eftersom trafikanterna
ror sig pa kollisionskurs maste de samspela for att inte kollidera och for varje
samspelssituation noterades vem av parterna som véjde. Observattren noterade
om fotgangaren respektive motorfordonet kom ensam, om korsande cyklist var
inblandad samt dokumenterade férloppet. Observatéren skattade dven
fotgangarens alder. Andelen samspelssituationer dar motorfordonsforaren vajer
aterfinns i tabell 1 och fotgangarens alder i tabell 2.

Tabell 1. Andel samspelssituationer dar motorfordonsforaren vgjer, per plats

Andel

motorfordonsférare | Antal
Plats som vajer observationer
Sparvagsgatan, 6vergangsstalle — ej upphojt 87 % 163
Bergsgatan, gangpassage — €j upphdijt 8% 151
Fersens bro, gangpassage — upphajt 51 % 207

Jan Waldenstroms gata, genomgaende

2 81 % 148
gangbana

Tabell 2. Fotgangarnas aldersférdelning vid samspelssituationer, per plats

Jan Walden-

Sparvagsgatan, | Bergsgatan, Fersens bro, stroms gata,
Alder overgangsstalle | gangpassage | gangpassage | genomgaende
fotgangaren —ej upphojt —ej upphojt — upphojt géngbana
Barn (sjalv) 1 5 1 3
Ungdom 11 10 6 17
Vuxen 71 69 73 68
Pensionar 10 5 12 10
Ngn + barn 7 11 8 8
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Floden

Motorfordon

For att skatta fordonsflodena pa de olika platserna hamtades information fran
Malmo stads kontinuerliga rékningar” samt stadens beskrivning av
trafikutvecklingen 1975-2013.2 Forskarna anvande ocksa egna manuella
rakningar.

For gangpassagerna pa Bergsgatan och Fersens bro fanns det uppgifter for
2013.° For 6vergangsstallet pa Sparvagsgatan och for den genomgaende
gangbanan pa Jan Waldenstroms gata baseras skattningarna pa egna manuella
rakningar samt pa den generella utvecklingen i staden. Tabell 3 visar att den
genomgaende gangbanan pa Jan Waldenstroms gata sticker ut jamfort med de
andra platserna eftersom den har betydligt lagre motorfordonsflode.

Tabell 3. Skattade motorfordonsfléden

Motorfordonsfléde / MVD
(MVD = medeltrafik under

Plats vardagsdygn)

Sparvagsgatan, 6vergangsstalle — ej upphojt 14500%)
Bergsgatan, gangpassage — ej upphojt 14500
Fersens bro, gangpassage — upphajt 16800

Jan Waldenstroms gata, genomgaende

gangbana 42007)

*) = baserat pa den generella trafikutvecklingen i Malmé och manuella matningar

Fotgangare

Fotgangarflodena raknades under sammanlagt 25 minuter per plats utspritt 6ver
dagen. For att fa bra skattningar skulle flodena ha behovt raknas under langre
perioder. Uppgifterna i tabell 4 &r darfor bara ungefarliga.

Den upphojda gangpassagen pa Fersens bro sticker ut med betydligt fler
korsande fotgangare &n dvriga platser.

" Malmo stad (2014a) Malmo stads trafikmangder 2013 http://malmo.se/Stadsplanering-
-trafik/Trafik--hallbart-resande/Trafikmangder.html

8 Malmo stad (2014b) Trafikutvecklingen i Malmg stad &r 2013 — samt tillbakablick pé
perioden 1975-2013. Gatukontoret. Malmé stad.

® Malmo stad (2014a)
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Tabell 4. Skattade fotgéngarfldden

Plats

Sparvagsgatan, 6vergangsstalle — ej upphojt
Bergsgatan, gangpassage — ej upphojt
Fersens bro, gangpassage — upphojt

Jan Waldenstroms gata, genomgaende
gangbana

Hastighet

Fotgangarflode / timme
baserat pa 25 minuters
rakning

58

72

134

65

Pa varje plats mattes hastigheten pa femtio motorfordon i vardera riktningen,
det vill séga totalt hundra motorfordon per plats. Métningen gjordes med
radarpistol och inkluderar endast fordon som kommer helt ensamma, forst i en
ko eller minst 2-3 sekunder efter fordonet framfor. Hastigheten mattes da
fordonet befann sig cirka 25 meter framfor 6vergangsstallet/passagen.
Hastigheterna korrigerades sedan med avseende pa eventuella vinkelfel.

Tabell 5. Hastigheter p& 100 fordon per plats

Plats Medelhastighet (km/h) | 85-percentil (km/h)

Sparvagsgatan, 6vergangsstalle
—ej upphojt

Bergsgatan, gangpassage — €j
upphdojt

Fersens bro, gangpassage —
upphojt

Jan Waldenstroms gata,
genomgdaende gangbana

30,4 36,4
34,9 39,3
35,9 40,2
22,4 26,1

Resultat fran intervjuer med gaende

Pa varje plats intervjuades cirka hundra fotgangare som just passerat
6vergangsstallet, gangpassagen eller den genomgaende gangbanan. Intervjuerna

genomfordes med enkatfragor som:

e Vem brukar véja?

e Vet du vem som har vajningsplikt?

e Vem tycker du borde ha vajningsplikt?

e Kanner du dig sdker nar du korsar gatan pa denna plats?

Overgéngsstallen och g&ngpassager
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Tabell 6. Resultat av intervju med korsande gaende pa de olika platserna. Alla fragor avser
den specifika platsen.

Vem tycker
du borde ha Kéanner du dig
Vem brukar Vet du vem som har vajnings- saker nar du
vaja? vajningsplikt? plikt? korsar gatan?
Andel av de som
Andel som Andel svarar JA, och Andel som Andel som
uppger som som uppger uppger motor- | svarar att de
motorfordons- svarar motorfordons- fordons- kanner sig sakra
Plats foraren (%) NEJ (%) foraren (%) foraren (%) (%)
Sparvagsgatan,
overgangsstalle 74 21 91 89 83
—ej upphojt
Bergsgatan,
gangpassage — 4 27 19 58
ej upphojt
Fersens bro,
gangpassage — 50 19 50 69 56
upphdjt
Jan Walden-
stroms gata, 54 22 84 89 60
genomgaende
gangbana
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Analys av faltstudierna

For att analysera resultaten fran féltstudierna i Malmo tillampades
analysmetoden ANOVA test pa hela materialet. Resultatet visade pa
signifikanta skillnader mellan platserna. Materialet testades aven parvis mot
varandra, med féljande resultat:

Tabell 7. Sammanstallning av beskrivningar och beteenden pa de olika platserna

Vaini Medel- Motor-
Upp- Vajnings- aijmlngs- hastighet fordons- Fotgangar-
hojt? plikt? ande (85-percentil) | flode flode
motor-
Plats Ja/Nej | Ja/Negj fordon % km/h per MVD per timme
Sparvagsgatan, Nej Ja 87 % 30,4 (36,4) 14500 58
overgangsstalle
Jan Waldenstréoms
gata, genomgaende Ja Ja 81 % 22,4 (26,1) 4200 65
gangbana
Fersens bro, .
X Ja Nej 51 % 35,9 (40,2) 16800 134
gangpassage
Bergsgatan, Nej Nej 8% 34,9 (39,3) 14500 72
gangpassage

Véjningsbeteende pa olika platser

o Jamforelse mellan det inte upphojda 6vergangsstallet (87 %) och den
upphojda gangpassagen (51 %) — signifikant skillnad.

e Jamforelse mellan det inte upphojda 6vergangsstallet (87 %) och den
inte upphojda gangpassagen (8 %) — signifikant skillnad.

e Jamforelse mellan den genomgaende gangbanan (81 %) och den
upphojda gangpassagen (51 %) — signifikant skillnad.

o Jamforelse mellan den upphéjda gangpassagen (51 %) och den inte
upphojda gangpassagen (8 %) — signifikant skillnad.

o Jamforelse mellan det inte upphojda 6vergangsstallet (87 %) och den
genomgaende gangbanan (81 %) — ingen signifikant skillnad.

Siffrorna inom parentes anger hur stor andel av bilisterna som véjer.

Vad far fordonsforare att vaja?

Forskarnas analys omfattade ocksa hur olika floden, hastigheter,
detaljutformningar och regleringar kan téankas paverka forarens
vajningsbeteende.
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Fordonets hastighet

Vid cykelverfarter visar det sig att 1agre fordonshastighet dkar forarens
bendgenhet att vaja.l° | denna studie hade den genomgaende gangbanan pa Jan
Waldenstréms gata den ldgsta hastigheten (medelhastighet 22,4 km/h) och
tdmligen hog vajningsandel (81 %).

Den inte upphéjda gangpassagen pa Bergsgatan och den upphojda
gangpassagen pa Fersens bro hade de hdgsta hastigheterna (medel 34,9
respektive 35,9 km/h). Vajningsbenagenheten pa de bada gangpassagerna var
dock valdigt olika med betydligt hogre védjningsandel pa den upphojda passagen
(51 %) jamfort med den inte upphojda (8 %).

Detta kan bero pa att hastigheten antagligen &r annu lagre pa sjalva
gangpassagen pa Fersens bro da denna ar upph6jd. Vid dvergangsstallet pa
Sparvagsgatan ar medelhastigheten 30,4 km/h och hér noterades den higsta
vajningsandelen av alla platser (87 %).

Resultaten av studierna ar i linje med annan forskning.

Flodet av motorfordon

Storre fléden kan minska fordonsforarnas bendgenhet att sakta ner. Om detta
stammer skulle det leda till att platsen med storst fordonsfloden, det vill sdga
den upphojda gangpassagen pa Fersens bro, borde ha en foérhallandevis lag
vajningsandel. Nagon sadan tendens finns dock inte i materialet.

Flodet av fotgangare

Studier visar att med Okat cykelflode 6kar andelen fordonsforare som véjer.t!
For det ej upphojda dvergangsstallet pa Sparvagen och den genomgaende
gangbanan, tycks inte fotgangarflodet (58 respektive 65 fotgangare per timme)
forklara de hoga vajningsandelarna (87 respektive 81 %).

For de tva gangpassagerna gar det dock inte att utesluta att fotgangarflodet
spelat en viss roll for den betydligt hogre véajningsandelen pa den upphdjda
gangpassagen (51 %) med det betydligt hogre flodet (134 fotgangare per
timme), jamfort med den betydligt lagre vajningsandelen (8 %) pa den ej
upphojda gangpassagen med det betydligt lagre flodet (72 fotgangare per
timme).

Pa samtliga platser i studien &r de flesta fotgangare vuxna.

Vajningsplikt

De bada platserna med hogst véjningsandel, 6vergangsstallet (87 %) och
genomgaende gangbanan (81 %), har véjningsplikt for fordonstrafiken.

10 pauna, J., Hydén, C., Svensson, A. (2009) Motorfordonsforares véjningsbeteende
gentemot cyklande. Bulletin 244, Trafik och vég, Institutionen for Teknik och samhélle,
Lunds universitet, Lund

11 svensson, A. and Pauna, J. (2010) Trafiksikerhet och véjningsbeteende i cykel-
motorfordoninteraktioner. Bulletin 257, Trafik och vég, Institutionen for Teknik och
samhalle, Lunds universitet, Lund
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Trafikanternas uppfattning om véjningsplikt och foretrade

Gangpassage

Oavsett om gangpassagen ar upphojd eller inte kanner endast cirka hélften av de
gaende sig sakra nar de korsar gatan. Fordonsforare har inte vajningsplikt vid
nagon av gangpassagerna. Vajningsbenagenheten ar betydligt hogre pa den
upphojda passagen (51 %) jamfort med den inte upphdjda (8 %). Som tidigare
namnts kan detta bero pa att hastigheten antagligen ar lagre pa sjalva
gangpassagen pa Fersens bro da denna &r upphojd.

Ytterligare en forklaring kan vara att upphdéjningen i sig signalerar att man som
fordonsforare har vajningsplikt for korsande fotgangare. Cirka var femte gaende
séger sig inte veta vem som har véjningsplikt, men av dem som séger sig veta
anger drygt halften att fordonsforaren har vajningsplikt. Pa den upphdéjda
gangpassagen rader alltsa en viss forvirring eftersom cirka 40 % av samtliga
gaende anser att fordonsforare har vajningsplikt hér.

Bergsgatans inte upphojda gangpassage har den lagsta vajningsandelen. Har
sager cirka en fjardedel av de gaende att de inte vet vem som har véjningsplikt.
Av dem som séger sig veta, anger cirka var femte att det &r fordonsféraren som
har védjningsplikt. Det betyder att cirka 14 % av samtliga gaende anser att
fordonsforare har vajningsplikt pa den ej upphojda gangpassagen. Har tycks det
alltsa finnas samstammighet mellan fordonsforare och gaende, det vill sdga
fordonsforare véjer inte och fotgangare anser inte heller att de ska véja.

Overgangsstéllet

Overgangsstallet ar den plats dér flest gdende (drygt 80 %) kanner sig sakra vid
passage. Men dven har sager cirka en femtedel av de gaende att de inte vet vem
som har vajningsplikt. Av de som sager sig veta, anger drygt nio av tio att
fordonsforaren har vajningsplikt. Det betyder att cirka 72 % av samtliga gaende
anser att fordonsforare har vajningsplikt har. Pa det studerade dvergangsstallet
ar vajningsandelen hogst av alla platser (87 %). Har, liksom vid den ej upphdjda
gangpassagen, tycks det rada en viss samstammighet mellan fordonsférare och
gaende aven om den ar den motsatta; fordonsforare vajer och fotgangare anser
att de ska vija.

Genomgaende gangbana

Den genomgaende gangbanan spelar i en egen division da denna korsar en
sidogata. Aven har sager cirka var femte gdende att de inte vet vem som har
véjningsplikt. Av de som séger sig veta, anger drygt 80 % att fordonsforaren har
vajningsplikt. Det betyder att 66 % av samtliga intervjuade gaende anser att
fordonsforare har vajningsplikt. Cirka 60 % av de gaende kanner sig sakra nar
de korsar gatan pa den genomgaende gangbron.
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Gaende drabbas av svara
olyckor

For att satta in Overgangsstallet och gangpassagen i ett sammanhang
analyserade forskarna material fran den nationella databasen STRADA med
uppgifter om gaendes dodsolyckor och svara skador.

Analysen omfattar den officiella statistiken om végtrafikskador, ett eget
STRADA-uttag med avseende pa svart skadade gaende samt en egen analys av
STRADA:s djupstudiematerial avseende gaendes dodsolyckor.

For att om mojligt finna forklaringar till &ldre fotgéngares Gverrepresentation i
fotgangares korsandeolyckor gjordes ocksa en egen faltstudie i Malmé.

Fotgangares dddsolyckor

Av samtliga fotgangares dddsolyckor intraffar 41 % i dagsljus, 45 % i morker
och resterande 14 % i gryning eller skymning.!? Cirka tva tredjedelar av
dodsolyckorna intraffar i tattbebyggt omrade och resterande tredjedel utanfor
tattbebyggt omrade.*® Denna bild stammer val 6verens med de 50 dodsolyckor
som intraffade under 2012.

Beskrivningen av de 50 dddsolyckorna visar att handelseforloppen ar tamligen
slumpartade. Om det finns vittnesmal beskriver de oftast bara fordonsférarens
version. Vid manga dodsolyckor ar forare och/eller fotgangare paverkade av

alkohol eller andra droger. Dédsolyckorna omfattade ocksa smitningsolyckor.

Manga dodsolyckor sker pa platser med hastighetsbegransningen 50 km/h, men
flera av olyckorna verkar vara kopplade till htga fordonshastigheter. Stora
fordon som bussar och lastbilar tycks vara Gverrepresenterade nar det galler
fotgangares dodsolyckor. Pa grund av fordonens tyngd kan sma misstag fa
katastrofala foljder.

12 Trafikanalys, 2012
13 Trafikanalys, 2012
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Utanfor tattbebyggt omrade

Manga fotgangare (15 av 50 personer) forolyckades utanfor tattbebyggt omrade.
Hélften av dessa olyckor intraffade da bilféraren eller passageraren hade stigit
ut ur bilen och blivit pakord av ett passerande fordon — vid dodsolyckorna ofta
en lastbil.

Den andra hélften av dodsolyckorna utanfor tattbebyggt omrade intraffade da
”fotgéngaren plotsligt befinner sig mitt pa vigen” eller ”man inte ser
fotgéngaren som gar lings med végrenen forrén det ér forsent”.

Av 35 dddsolyckor i tattbebyggt omrade intraffade elva pa ett bevakat och
obevakade dvergangsstallen. Atta av olyckorna &dgde rum pa platser utan
overgangsstalle.
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Dodsolyckor dar gaende korsar en gata

19 fotgangare dodades da de blivit pakorda av ett motorfordon nar de korsade
en gata med eller utan 6vergangsstalle i ett tattbebyggt omrade. Halften av
fotgangarna forolyckades pa ett bevakat eller markerat dvergangsstélle och
hélften pa platser som helt saknar trafikanordningar.

17 av de 19 dodade fotgangarna var 65 ar eller aldre. 1 15 av olyckorna var
motparten en personbil (tio med manlig forare och fem med kvinnlig forare).

Tio av olyckorna intraffade i dagsljus, sju i morker och tva i gryningen.

Tio av olyckorna intraffade i en korsning, atta pa en rakstracka och en i
cirkulationsplats.

Nio av olyckorna intraffade pa obevakade 6vergangsstallen, tva pa bevakat
overgangsstalle och atta pa platser utan 6vergangsstalle.

De flesta av de 19 fotgangare som forolyckades i tatortsmiljo gjorde det da de
skulle korsa en gata i tatortens ytteromrade.

Analysen indikerar att de flesta dodsolyckor intraffar pa platser med relativt fa
fotgangare, det vill sdga dar fordonsforare inte forvéantar sig korsande
fotgangare.
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Kollisionshastighet (km/t)

Figur 1: Kollisionshastighetens betydelse for sannolikheten att d6 for pakorda fotgangare i
olika aldersgrupper. Egen bearbetning av data fran Davis (2001) *

14 Davis, G. (2001) A simple threshold model relating pedestrian injury severity to
impact speed in vehicle/pedestrian crashes. Transportation Research Record, 1773, 108-
113
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Figur 2: Jamforelse med skador vid singelolyckor®®
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Ar 2012 intraffade 75 korsandeolyckor med allvarliga skador i tattbebyggt
omrade; 39 olyckor pa bevakade eller markerade 6vergangsstéllen och
resterande 36 olyckor pa andra platser. Liksom vid dodsolyckorna ar det svart
att urskilja ndgot monster nar det galler gaendes korsandeolyckor med allvarliga

skador.

Tabell 8. Aldersfordelning for fotgangares kollisionsolyckor med allvarliga skador respektive
korsandeolyckor med allvarliga skador i tattbebyggt omrade

Fotgéngares kollisions- Fotgéngares korsandeolyckor med

olyckor med allvarliga allvarliga skador i tattbebyggt

skador omréade
Alder Antal Andel Antal Andel
0-14 13 10 % 7 9 %
15-24 24 18 % 13 17 %
25-34 7 5% 2 3%
35-44 8 6 % 3 4%
45-54 16 12 % 9 12 %
55-64 18 14 % 12 16 %
65-74 13 10 % 9 12 %
75- 32 24 % 20 27 %
Samtliga 131 100 % 75 100 %

15 Stahl, A., Berntman, M. (2013) Att kora bil eller promenera — vilket ar farligast ur ett
aldreperspektiv? Abstract to conference: Senior i Centrum, Malmg, 29-31 maj 2013.
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Andelen aldre ar betydligt lagre bland fotgangare som rakat ut for allvarliga
skador (tabell 8), jamfort med fotgangares dodsolyckor (tabell 9). For
aldersgruppen 65 ar och aldre &ar andelen 34 % for de allvarliga skadorna och
nagot hogre for korsandeolyckor i tatort.

Vid allvarliga olyckor sticker aven gruppen 15-24-aringar ut (20 %).

En jamforelse med dodsolyckorna visar att en storre andel av dessa intréffar
under morker — jamfort med de allvarliga skadorna.

De flesta (cirka 85 %) av fotgéngares allvarliga kollisionsolyckor intraffar i
tattbebyggt omrade. En knapp tredjedel av dodsolyckorna intraffar utanfor
tattbebyggt omrade. Detta hanger sannolikt samman med de betydligt hogre
hastigheterna utanfor tattbebyggt omrade.

Pa bevakade 6vergangsstallen var den framsta orsaken till olyckan att
motorfordonet missat den roda signalen och kort pa fotgangare som korsat vid
gron signal.

Pa de obevakade 6vergangsstallena forekommer en del olyckor pa platser med
minst tva korfalt i vardera riktningen. Det kan handla om att en bilist i innerfilen
har stannat for att slappa éver en fotgangare, och att det kommer en annan bil i
ytterfilen och kor pa fotgangaren.

Olyckor kan dven uppsta da ett fordon fran det ena hallet har stannat, medan
fordon fran andra hallet fortsatt att kora. Ibland har fotgangaren sjalv havdat att
han eller hon missbeddmt bilférarens intentioner, hastighet eller avstandet till
fordonet innan passage. | dessa fall handlar det om platser med markerade
overgangsstallen dar fordonsforaren har vajningsplikt.

Av alla allvarliga korsningsolyckor pa platser utan dvergangsstélle orsakades 22
av en personbil. I sex fall hade fotgangaren blivit pakord av en cyklist, i fem fall
av en lastbil och i ett fall av en buss. For de flesta olyckor beskrivs
handelseforloppet i termer av “fotgangare pakord av personbil (i hog
hastighet)”.

Aldre fotgangare &r en riskgrupp

Aldre fotgéngare l6per storre risk att bli inblandade i olyckor. | tattbebyggt
omrade ar drygt halften av de forolyckade fotgangarna 65 ar eller aldre.
Gruppen ar kraftigt dverrepresenterad i forhallande till hur mycket de ror sig i
trafiken. Aldre fotgangare ar éverrepresenterade aven i forhallande till samtliga
forolyckade i trafiken (se tabell 9 nedan).
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Tabell 9. Aldersférdelning dédade fotgangare 2008-2012 och 2012 samt fér samtliga
forolyckade i trafiken 2012.16

Dodade Dodade Samtliga

fotgangare fotgangare forolyckade i
Alder 2008-2012 2008 trafiken 2012
-17 10 % 8 % 6 %
18-44 20 % 16 % 41 %
45-64 20 % 18 % 28 %
65- 50 % 58 % 25 %

| en studie fran 1986 konstaterar professor Agneta Stahl att aldre som korsar en
gata forst ser sig for.t” Nar de val har borjat ga har de daremot ingen
dgonkontakt med 6vriga trafikanter, utan fokuserar pa underlaget for att inte
snubbla. Aldre har dessutom ofta nedsatt horsel och rérelseformaga.

En genomgang av statistiken indikerar att en del dodsolyckor uppkommer pa
grund av att aldre fotgangare gar langsammare an vad fordonsforaren forvéantar
sig. Aldre har aven samre reaktionsférmaga och smidighet och kan inte lika latt
hoppa at sidan nar det kommer en bilist i hog fart.

Eftersom aldre ar mer fragila far de ocksa allvarligare skador. Vid hog
kollisionshastighet &r det mer sannolikt att &ldre personer kommer att do av
skadorna an yngre (figur 2). | olycksrapporterna ndmns ibland att
allmantillstandet hos den forolyckade personen var daligt, vilket innebar att
dodsfallet kan ha orsakats av chock.

Aldre fotgangares beteende — faltstudie

For att finna forklaringar till &ldre fotgdngares dverrepresentation i
korsandeolyckor studerades 100 &ldre personer och deras korsningsbeteende vid
fyra olika 6vergangsstallen i narheten av aldreboenden.

Resultatet visar att de flesta gaende tittade minst &t ett hall innan de korsade
gatan. De fa som inte tittade hade rullator. Fyra av 19 personer med rullator
tittade inte ens at ena hallet innan de passerade gatan.

Under passagen tittade en knapp fjardedel (22 %) mest ner eller at sidan.
Personer med kapp tittade oftare ner an andra grupper. Personer som hade
séllskap med en annan &ldre, var generellt mindre uppmarksamma &n de som
korsade gatan ensamma.

Dessa resultat dverensstammer mycket val med Agneta Stahls studie fran 1986.

16 Trafikanalys (2012) Véagtrafikskador 2012. Statistik 2013:9. Sveriges officiella
statistik, Stockholm

17 Stahl, A. (1986) Trafikséakerhet for dldre. En analys av olyckssituationen i tétorter.
Transportforskningsberedningen
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Uppslag till framtida
forskning

SKL anser att det &r viktigt att framja forutséttningarna for gangtrafikanter och
har genom detta projekt belyst ett antal fragor. Under seminariet i mars 2014
lyftes ytterligare fragestallningar fram som uppslag for framtida projekt. Nedan
presenteras nagra av dessa:

» Trafikplanerare i kommunerna kopplar ofta ihop gaende och cyklande nar de
planerar passager. Denna aspekt studerades inte i detta projekt men ar mycket
viktig, inte minst pa grund av den andrade lagstiftningen om cykelGverfarter.
Hur paverkas vajningsbeteendet om det markerade 6vergangsstallet kombineras
med cykelOverfart respektive cykelpassage?

* Flerfaltsvagar rymdes inte inom faltstudierna, men problematiken ar viktig
med tanke pa den forhojda risken pa sadana vagar. Eftersom det tycks vara svart
att motivera passager som ror fa gaende, ar det extra viktigt att hitta en saker
utformning for dessa platser.

« Hur kan konfliktpunkter mellan kollektivtrafik och gaende samt
konfliktpunkten mellan gangtrafikanter, cyklister och kollektivtrafik utformas
pa ett bra och sékert satt?

SKL ser att manga medlemmar har ett fortsatt behov av kunskap om hur man
utformar sakra korsningspunkter for gaende. For att komma vidare ser vi garna
att du som arbetar med dessa fragor kontaktar oss med nya projektforslag.
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Overgangsstallen och gangpassager

Utformning och trafiksakerhet vid korsningspunkter

For att framja gdende och gangtrafik ar utformning av évergangsstallen och
gangpassager en viktig fraga. Det géller att skapa korsningspunkter dar gaende
kan passera vagen pa ett s sakert satt som mojligt. Denna rapport beskriver
resultaten fran ett projekt om gaendes situation pa évergangsstallen och
gangpassager. Rapporten vander sig till tjansteman, konsulter och andra som
jobbar med trafikplaneringsfragor.
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