Sveriges
Kommuner
och Landsting

o
\






OPPNA JAMFORELSER

Kollektivtratik
2015




’/I

341827,1
TRYCKERI

Upplysningar om innehallet:
Sara Rhudin, sara.rhudin@skl.se, tel. 08-452 75 24

© Sveriges Kommuner och Landsting, 2015

ISBN: 978-91-7585-367-3

Foto: Susanne Walstrom, Susanne Kronholm, Fancy, Johnér,
Carina Gran, Folio, Justem Johnsson, Fanny Hansson, Apeldga,
Per Hanstorp, Jérgen Wiklund, Amanda SVEED, Susanne Lindholm,
Scandinav, Lars Owesson, Casper Hedberg, Thomas Henrikson
Produktion: Advant Produktionsbyra

Tryck: LTAB, december 2015



Forord

Det hér dr andra gangen som Sveriges Kommuner och Landsting publicerar
rapporten Oppna jamforelser for kollektivtrafik. Daremellan har siffror upp-
daterats och en fordjupningsrapport getts ut. Férdjupningsrapporten handlar
om hur jimférelserna kan bli bittre, utifran de erfarenheter och den kunskap
som har kommit fram under arbetets gang.

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna har nu funnits i ett par ar
och roller och ansvar har etablerats. Det politiska inflytandet har 6kat. De
indikatorer som anvinds i Oppna jaimforelser kollektivtrafik har valts av tva
anledningar. Dels for att de har betydelse for en strategisk styrning och dels
for att stimulera till diskussion och ge méjlighet att ldra av varandra.

Fragan om statistikens kvalitet dr alltjimt aktuell och féremal for manga
diskussioner. SKL kommer fortsétta att verka bade for en forbéttrad kvalitet
avseende den befintliga statistiken och fér en utveckling mot fler anvindbara
kvalitetsindikatorer, for att 6ka relevansen for de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna.

Vi vill rikta ett sirskilt tack till Svensk Kollektivtrafik bade for tillhanda-
héllande av statistik och for hjilp med att ta fram denna rapport. Rapporten
har sammanstillts av en arbetsgrupp pa SKL bestaende av Sara Rhudin och
Bo Legerius.

Stockholm i december 2015

¢ ) -
'Ilm,k hﬂU\Lb"‘R

Héakan S6rman
VD, Sveriges Kommuner och Landsting
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Syftet ar att samla de
viktigaste nyckeltalen
for politisk styrning,
for att stimulera till
diskussion och analys
for att forbattra kvalitet
och effektivitet.
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Sammanfattning

Det hir ir den andra utgdvan av Oppna jimforelser om kollektivtrafik.
Sveriges Kommuner och Landsting tar sedan 2006 fram Oppna jaimforelser
inom flera olika verksamhetsomraden. Omraden som jamfors, férutom kollek-
tivtrafiken, 4r bland andra hilso- och sjukvarden, grund- och gymnasieskolan
och trygghet och sikerhet.

Den férsta rapporten om kollektivtrafik kom forra aret och inneholl statistik
fran 2012. Dérefter har vi publicerat siffror f6r 2013 i samband med en f6rdjup-
ningsrapport varen 2015. Den hir rapporten innehaller statistik fran 2014.
Syftet 4r att samla de viktigaste nyckeltalen for politisk styrning, for att stimu-
lera till diskussion och analys for att forbéttra kvalitet och effektivitet. Oppna
jamforelser kollektivtrafik anvinds, i olika omfattning, och vi méirker att ut-
vecklingen av jaimforelser av kollektivtrafik &r efterfragad politiskt.

Att gora Oppna jaimforelser for kollektivtrafik 4r forenat med utmaningar.
Forutsédttningarna for kollektivtrafik ser vildigt olika ut runt omilandets lan.
Stockholm, Vistra Goétaland och Skéne star tillsammans fér en majoritet av
resandet. Ovriga l4n har betydligt mindre resande. Det #r ett faktum att en
hog befolkningstithet ger goda forutsiattningar for ett hogt resande.

Resandet okar inte i den takt som behovs for att na det férdubblingsmal
som man kommit 6verens om i kollektivtrafikbranschen. Vi drar slutsatsen
att det krivs mycket omfattande satsningar for att resandet ska 6ka i den takt
som skulle behovas. Samtidigt ger befolkningstithet och andra regionala
forutsiattningar begriansningar for vad som dr mojligt att dstadkomma. Kost-
naderna for kollektivtrafiken fortsétter att 6ka och resandet hinger inte med.

Kollektivtrafiken dr ett medel fér att uppna andra mal i samhillet. Miljo
och tillgéinglighet for funktionshindrade dr omraden med hogt satta politiska



malsittningar. Har kan vi se att kollektivtrafiken bidrar i form av bussfordon
av allt hogre kvalitet.

Vi valde att bygga den forsta rapporten pa befintlig statistik fran Svensk
Kollektivtrafik, Trafikanalys och Statistiska Centralbyran. Samtidigt brottas
vi med en bristande kvalitet i vissa av killorna som bade beror pa olika defini-
tioner och gransdragningar och ett for litet statistiskt underlag fér att mojlig-
gora relevanta jaimforelser. Har dr en utveckling helt nodviandig,.

Det saknas statistik fran nagra 1an. Nar det géller den regionala tagtra-
fiken har Dalarna, Sédermanland och Orebro redovisat statistik for per-
sonkilometer, det vill siga sammanlagd reslingd, men inte hur mycket
trafik som har korts. For Vistmanland saknas uppgift om savil tagutbudet
som personkilometer med tag. Att uppgifter fran flera lin saknas, innebir
att bilden av trafikens totala omfattning blir felaktig. Det innebér ocksa att
den regionala tagtrafikens stora betydelse for regionférstoring och tillvixt
inte blir rattvisande.

I denna rapport lyfter vi fram 15 indikatorer inom samma fem dmnes-
omraden som tidigare: utbud och resande, miljopaverkan, tillgianglighet for
funktionshindrade, néjdhet och ekonomi. Vi har valt att ta bort indikatorn
subventionsgrad, som istillet dr en bakgrundsvariabel. Anledningen till detta
ar svarigheten att virdera graden av subvention.
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Inledning

For snart fyra ar sedan tridde den nya kollektivtrafiklagen i kraft, vilket inne-
bar nya forutsédttningar. Regionala trafikforsérjningsprogram har tagits fram
och pa manga hall tas nu den andra generationen av dessa fram. Malen som
finns faststéllda i trafikforsorjningsprogrammet utgér basen for de beslut
som fattas om allmin trafikplikt, det vill siga dar samhiillet gar in och handlar
upp trafik.

Nagra av den nya lagens viktigaste syften var att skapa en tydligare rollfor-
delning mellan politik och verksamhet, samt att stirka kollektivtrafiken som
ett verktyg for samhéllsutveckling. Det skulle ocksa skapas forutsittningar
for kommersiell trafik och en mer dynamisk marknad med 6kat kundfokus,
med effekter som valfrihet for resenéren och fler resalternativ. Vi méter inga
av dessa malséttningar, men kan konstatera att det politiska inflytandet har
Okat och att kollektivtrafiken tydligare #n tidigare riknas som ett medel att
na andra samhéllsmal.

Darfor jamfor vi

Syftet med Oppna jamforelser generellt &r att oka tillgingen till jamfor-
bar information om kvalitet, resultat och kostnader. Malet ar att stimulera
jamforelser och att bidra till en stérre 6ppenhet nir det giller resultat och kost-
nader for den verksamhet som kommuner och landsting bedriver. Att jaimf6ra
och analysera kvalitet, resultat och kostnader pa ldnsniva ir ett effektivt séitt att
l4ra av varandra och stimulera till forbattringsarbete.

Syftet med Oppna Jamforelser kollektivtrafik ir att erbjuda ett verktyg
for den politiska styrningen av kollektivtrafiken. Den begransade méngden

KAPITEL

Syftet med Oppna
jamforelser generellt ar
att oka tillgangen till
jamforbar information
om kvalitet, resultat
och kostnader.
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Kapitel 1. Inledning

Statistikens kvalitet
ar en nyckelfraga som
ar beroende av flera
parters roller, insatser
och uppdrag.

Landstingsdatabasen
www.kolada.se
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indikatorer ringar in de omraden som ir av storst betydelse. Pa sa sitt 6kar
ocksa kunskapen om kollektivtrafikens bidrag till samhéllsnyttan.

Det samlas regelbundet in en stor médngd uppgifter inom kollektivtrafiken.
Resultaten redovisas pa flera olika siitt. Det finns en miangd utmaningar kring
hurjimforelsernaskablibittre, vilket vi har pekat paien fordjupningsrapport
som kom varen 2015. Vi bygger jimforelserna pa befintlig statistik fran flera
killor. Det finns i vissa fall betydande brister i statistiken, som det maste tas
hénsyn till vid jamforelse och analys. Statistikens kvalitet dr en nyckelfraga
som ir beroende av flera parters roller, insatser och uppdrag.

Infér den forsta rapporten togs indikatorerna fram tillsammans med
foretradare for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Mycket tid lades
pa att viirdera och analysera indikatorerna sa att de skulle passa syftet. En ut-
veckling av indikatorer och imnesomraden ska ske framéver. Indikatorerna
i Oppna jamforelser for kollektivtrafiken finns #dven tillgingliga i kommun-
och landstingsdatabasen Kolada (www.kolada.se).

Olika forutsittningar

Olika forutsittningar paverkar kollektivtrafiken, det giller bade vilken
utformning och vilken roll trafiken har. Linets geografiska storlek har
betydelse, liksom fordelningen mellan stads- och landsbygd. Invanarantal,
tillvixt och andra faktorer som tringsel, miljé och klimat paverkar ocksa.
Indikatorernai denna rapport kan anvindas i diskussioner om prioriteringar,
effektiviseringar och satsningar, men maste ocksa relatera till de regionala
forutsittningarna i kombination med vad man politiskt vill uppna med
kollektivtrafiken i ldnet. Det senare avspeglas i utformningen av trafikfor-
sorjningsprogrammet och dven i hur omfattande skattesubventioneringen
av kollektivtrafiken &r.



Lite drygt hélften av landets befolkning bor i storstadslinen Stockholm,
Vistra Gotaland och Skane samtidigt som hela 84 procent av alla resor med
kollektivtrafik gors dir. Men det finns ocksé en del olikheter mellan dessa lén.
Stockholm &r det mest typiska storstadslénet. Dar finns nistan en fjirdedel av
rikets befolkning men kollektivtrafikandelen r avsevirt storre 4n sa, oavsett
om vi ser till andelen av utbud, resor, personkilometer eller nettokostnader.
Aven i Vistra Gotaland dr andelen av utbud, resor och nettokostnader storre
in andelen av befolkningen, men inte andelen av antalet personkilometer.
I Skéne dr enbart andelen av landets personkilometer storre dn befolknings-
andelen, medan savil andelen av resor och utbud som nettokostnader ir
lagre dn befolkningsandelen.

TABELL 1. Procentandelar av rikets befolkning, regionala kollektivtrafikresor, personkilometer,
utbudskilometer och nettokostnad fér kollektivtrafik i riket och vissa lan ar 2014

Lan Befolkning Resor Person-km Utbuds-km NK totalt
Skane 13,2 10,6 18,1 11,2 10,4
Stockholm 22,6 54,0 37,2 31,1 35,1
Vastra Gotaland 16,7 19,3 15,7 17,6 21,0
Summa 52,5 83,9 71,0 60,0 66,5
Ovriga lan 47,5 16,1 29,0 40,0 33,5
Riket 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Kélla: SCB och Trafikanalys.

Det dr en helt annan sak att bedriva attraktiv och effektiv kollektivtrafik
i Norrlands inland 4n i storstadsomradena Stockholm, G6teborg och Malmo
dar ménniskor bor titt. I de storre stdderna kan beldggningen pa bussar
och andra fordon hallas uppe 4ven vid hog turtiithet, vilket ir bra fér savél
kostnadseffektiviteten som trafikens paverkan pa miljo, tringsel och buller.
Dessutom 6kar en hog turtithet kollektivtrafikens attraktivitet.

For att belysa hur forutséattningarna ser utiolikaldn och for att ge komplet-
terande information om faktorer som &r av stor betydelse for nettokostnad-
ernas storlek redovisar vi hir tre bakgrundsvariabler.

Befolkningstiithet

Befolkningstithet dr en av de faktorer som har storst betydelse for mojlig-
heterna att bedriva en attraktiv kollektivtrafik utan att behovet av skatte-
subventioner skjuter i hgjden. Det kan illustreras med att det ar betydligt
enklare att upprétthalla en h6g turtithet med manga betalande passagerare
som foredrar att resa kollektivt i stéllet for med bil i Stockholms innerstad dn
i Norrlands inland.

I de storre stdderna
kan beldggningen pa
bussar och andra for-
don hallas uppe dven
vid hog turtéithet.
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Kapitel 1. Inledning

En vilfungerande
kollektivtrafik fyller
en stor funktioniatt
minska tringseln
ien storstad.
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DIAGRAM BAKGRUNDSVARIABEL 1. Befolkningstathet 2014
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Kalla: SCB.

Aven behovet av kollektivtrafik kan manga gdnger vara storre i omraden med
tat befolkning 4n i glesbefolkade omraden. Exempelvis dr behovet av att for-
bittra framkomligheten for olika trafikslag storre pa Stockholms gator 4n pa
de norrlédndska landsvigarna. En vilfungerande kollektivtrafik fyller en stor
funktion i att minska tringseln i en storstad.

Landyta

En annan faktor som har stor betydelse for mojligheterna att bedriva bra
kollektivtrafik utan stora skattesubventioner ar hur stor geografisk yta som
kollektivtrafiken ska ticka. Ju lingre avstand mellan titorter och mellan
bostdder och arbetsplatser, desto fler utbudskilometer krévs for att uppratt-
halla en bra service.

DIAGRAM BAKGRUNDSVARIABEL 2. Lanens landareal 2014
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Den helt dvervigande delen av den regionala kollektivtrafiken framfors pa
land, och vi har déarfor valt att jimfora linens landareal. Totalarealen for hela
riket dr 121 108 kvadratkilometer (30 procent) storre. Da ingar dven inlands-
vatten och havsvatten ut till territorialgrinsen. Det ar framforallt Gotland,
Vistra Gotaland och Stockholm som blir storre nir vattenarealen inkluderas,
inget 14n blir férstas mindre.

Subventionsgrad

I var forsta rapport Oppna Jimforelser om kollektivtrafik var subventions-
graden en av indikatorerna for utbud och resande. I vilken utstrickning som
kollektivtrafiken ska subventioneras med skattemedel dr emellertid i hog
grad en politisk fraga, vilket innebir att rangordningen fran liagst till hégst
kan ifragasittas. Det finns ocksd mitproblem som skapar viss osikerhet
om hur rittvisande den uppmaitta subventionsgraden &r. Vi har darfor valt
att inte langre betrakta subventionsgraden som en indikator for kollektiv-
trafiken. Men subventionsgraden avgor hur stor nettokostnaden blir for en
given total kostnad och &r dérfor en intressant bakgrundsvariabel.

DIAGRAM BAKGRUNDSVARIABEL 3. Subventionsgrad 2014
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Kélla: SCB och Trafikanalys.

Kommunernas och landstingets bidrag till den regionala kollektivtrafik-
myndigheten dr inte den enda kostnaden for kollektivtrafik i linet. I manga
fall har kommunerna och/eller landstinget dirutéver egna kostnader.
I nagra lan dr summan av kommunernas och landstingets nettokostnad for
kollektivtrafik mindre &dn bidraget till kollektivtrafikmyndigheten. Kollek-
tivtrafikmyndigheten har endast begrinsade majligheter att paverka vilka
kostnader for kollektivtrafik som kommunerna och landstinget har, utover
bidraget. Darfor redovisar vi i diagrammet hur stor del av nettokostnaden
som utgors av bidrag till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.

I vilken utstriackning
som kollektivtrafiken
ska subventioneras med
skattemedel ar i h6g
grad en politisk fraga.

Oppna jamforelser. Kollektivtrafik 2015 13



Kapitel 1. Inledning

Rapporten innehaller
15 indikatorer inom
fem dzmnesomraden
for jamforelserna av
kollektivtrafiken i
landets lan.

14 Oppna jamforelser. Kollektivtrafik 2015

Avgriansningar

I den hir rapporten ingar endast allmén lokal och regional kollektivtrafik,
linjelagd savil som anropsstyrd, som de regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna har beslutat om trafikplikt fér utifran trafikférsorjningsprogrammet.
Kommersiell trafik ingar inte. Den sirskilda kollektivtrafiken; firdtjanst,
riksfardtjinst, sjukresor och skolresor, ingar inte i de indikatorer som redo-
visas hir. I de fall dér skolresor &r linjelagda, med mojlighet f6r allminheten
att anvinda mot vanlig taxa, sa ingar de i statistiken.

Nagra ldn har inte rapporterat in sitt utbud av regional tagtrafik, vilket
paverkar indikatorerna for utbud och resande. I undersokningen Kollektiv-
trafikbarometern ingar inte alla lin, vilket ocksa paverkar flera indikatorer.

Indikatorer

Den hir rapporten innehaller 15 indikatorer inom fem dmnesomraden for
jamforelserna av kollektivtrafiken i landets ldn. Férdelen med de utvalda
indikatorerna ir att de dr paverkbara och tolkningsbara. Indikatorer till
Oppna jamforelser ska baseras pa statistik med hog kvalitet, eller pa stati-
stik som dnnu inte &r av tillrackligt hog kvalitet, men har potential att uppna
sadan kvalitet. Vi ser det som nédvéndigt att utveckla statistikens tillforlitlig-
het och kvalitet for att kunna anvinda den for uppfoljning och analys. Detta
ir ett arbete som maste paga I6pande.

Indikatorerna relaterar till varandra och utgér sammantaget ett bra under-
lag for diskussion och analys, framst for styrande politiker - men ocksa for
tjanstemén i de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.



FIGUR 1. Indikatorer

UTBUD OCH RESANDE

Atta indikatorer redovisar utbud och resande, som &sadligér servicenivé och i vilken utstréckning invanarna anvénder utbudet.
Hur manga passagerare som fardas med kollektivtrafiken har stor betydelse for ekonomi, effektivitet, miljé och trangsel.

Utbudskilometer/invanare Belaggning Marknadsandel
Utbudskilometer buss/invanare @ Belaggning i busstrafiken
Utbudskilometer tag/invanare Belaggning i tagtrafiken

MILJOPAVERKAN
Tva av indikatorerna visar miljépaverkan. Kollektivtrafikbranschen har en viktig roll i malet att Sverige

ska ha en fossiloberoende fordonsflotta 2030.
Energianvandning per fordonskilometer i busstrafiken

Andel fordonskilometer som kérs med férnybara drivmedel i busstrafiken

TILLGANGLIGHET FOR FUNKTIONSHINDRADE
En indikator visar tillgénglighet for funktionshindrade, ett av de transportpolitiska malen.

Andel tillganglighetsanpassade bussar

NOJDHET

Tva indikatorer beskriver nojdhet. Attityden till kollektivtrafiken pekar pa om kollektivtrafiken har den kvalitet som bade
allméanheten och resenarer férvéantar sig.

Allménhetens nojdhet Resenérers nojdhet

EKONOMI

Tva av indikatorerna visar nettokostnaden per invanare och per utbudskilometer. Pa sa satt far vi matt pa hur mycket samhéllet
satsar pa kollektivtrafik och hur effektivt skattemedlen fér kollektivtrafik anvands.

Nettokostnad per invanare Nettokostnad per utbudskilometer

Amnesomraden for indikatorer

I kommande kapitel presenteras indikatorer uppdelat i féljande
dmnesomraden:

* Utbud och resande.
* Milj6paverkan.

* Tillginglighet.

* Nojdhet.

* Ekonomi.
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Utbud och resande

Utbudet styrs av politiska mal och ambitioner, samt av behov och ekonomi.
I trafikférsorjningsprogrammen beskrivs vilket utbud ldnet ska erbjuda och
hur sammanséittningen mellan olika trafikslag ska se ut. Hur stort resande
som utbudet resulterar i, avgors av manga olika faktorer, t.ex. linjeldggning,
tidtabeller och informationsinsatser som gar att paverka. Samtidigt paverkas
resandet av sadant som geografi, hur férdelning mellan titort och landsbygd
ser ut, bilinnehav med mera.

Indikatorerna for utbud och resande askadliggor serviceniva och i vilken
utstrackning invanarna anvinder utbudet. Hur manga passagerare som
fiardas med kollektivtrafiken har stor betydelse for ekonomi, effektivitet,
miljo och trangsel.

Utvecklingen av utbud och resande sedan 2012

De forsta Oppna Jiamforelser for kollektivtrafik baserades pa uppgifter for
ar 2012. Sedan dess har befolkningen 6kat, men de regionala kollektivtrafik-
myndigheternas utbud, métt som utbudskilometer, har 6kat mer (Tabell 2).
Dérmed har dven det utbud som varje invanare i genomsnitt har tillgang till
utokats. Enligt Trafikanalys statistik minskade utbudet 2014, men statistiken
visar ocksa att antalet sittplatskilometer 6kade med ca sex procent samma ar.
Dessa uppgifter kan tyckas vara motségelsefulla, men det uppmétta antalet
utbudskilometer for tag paverkas av antalet vagnar i taget. Det betyder att
en fornyelse av fordonsparken, som medfor att man kor tdg med firre men
storre vagnar, kan leda till att antalet sittplatskilometer 6kar samtidigt som
antalet uppmitta utbudskilometer minskar. Nir sa sker kan turtithet och
mojliga resrelationer uppritthallas samtidigt som transportkapaciteten 6kar
trots att det uppmaétta utbudet minskar.

KAPITEL

UTBUDSKILOMETER

Utbudskilometer dr utford

trafik enligt tidtabell, inklusive
trafik som sétts in vid behov men
exklusive instilld trafik.
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Kapitel 2. Utbud och resande

Utbudet har 6kat med
tvasiffriga procenttal
isexlan.

Not. 1.

Beskrivningen av utvecklingen mellan 2012
och 2014 bygger pa SCB:s befolkningsstatistik
och statistik for utbud och resande enligt
Trafikanalys publikation Lokal och regional
kollektivtrafik (med viss komplettering fran
Norrtag for 2012) for de bada aren. Resande-
forandringarna forklaras i huvudsak av verkliga
férandringar men paverkas i vissa fall dven av
andringar i kollektivtrafikmyndigheternas satt
att mata och uppskatta resandet, t ex stamp-
lingsbenagenhet.
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Den genomsnittlige invanaren anvinder ocksa den regionala kollektivtrafiken
mer, antalet resor per invanare! har 6kat och antalet personkilometer har stigit
lite mer &n utbudet. Det betyder att beldggningen pa fordonen férbéttrats.

TABELL 2. Antal invanare. Antal utbudskilometer, resor och personkilometer (1000-tal).
Utbudskilometer och resor per invanare samt beldggning

Niva Niva Niva Férandring, procent

2012 2013 2014 2013 2014 Totalt
Invanare 9555893,0 9644864,0 97473550 0,9 11 2,0
Utbuds-km 798 146,0 827 988,0 821 805,0 3,7 -0,7 3,0
Resor 1374004,0 1417590,0 1434763,0 3,2 12 4,4
Person-km 14 586 485,0 143806050 15201618,0 -1,4 5,7 4,2
Utbuds-km/inv 83,5 85,8 84,3 2,8 -1,8 0,9
Resor/inv 143,8 147,0 147,2 2,2 0,1 2,4
Belaggning 18,3 17,4 18,5 -5,0 6,5 1,2

Kélla: SCB och Trafikanalys.

Variationen mellan olika delar av landet &r stor. Visserligen 6kade invanar-
antalet i samtliga 1in, men medan 6kningen 6versteg tva procent i mélardals-
linen Stockholm, Sédermanland och Viastmanland samt Halland, sa stannade
de under en procent i attalin, daribland samtliga fyra norrlandslin.

Utbudet har 6kat med tvasiffriga procenttal i sex lin. Det handlar om
en blandad bukett med Viastmanland i topp, dir utbudet 6kat med nistan
40 procent, f6ljt av Kalmar, Visternorrland, Jimtland, Norrbotten och
Kronoberg. Svagast har utbudet utvecklats i Blekinge, dir det minskat med
6ver 30 procent. Aven i Uppsala, Skane, Ostergétland och Viarmland har ut-
budet minskat.

I Viastmanland, Kalmar och Kronoberg har de stora utbudsdkningarna
ackompanjerats av att dven antalet resor 6kat med tvasiffriga procenttal.
I Visternorrland har ddremot antalet resor minskat trots den stora utbuds-
O0kningen.

I Kalmar och S6dermanland har antalet resta kilometrar 6kat &nnu mer
dn antalet resor, det vill siga den genomsnittliga resan med kollektivtrafiken
har samtidigt blivit léingre. I Viastmanland och Uppsala har tvirtom antalet
personkilometer utvecklats betydligt svagare dn antalet resor, vilket innebér
att kollektivtrafikresorna dir i genomsnitt blivit kortare. Totalt sett i riket
har marknadsandelen 6kat nagot, men sett till de enskilda linen finns bade
o0kningar och minskningar. Dessa &r dock inte sdkerstéllda.



Antal utbudskilometer per invanare - totalt

Kollektivtrafikens serviceniva bestar av manga delar, varav utbudets om-
fattning dr en. Antalet utbudskilometer per invanare indikerar vilken service
kollektivtrafiken erbjuder. Antalet utbudskilometer har koppling till faktorer
som turtédthet och resmojligheter, men det séiger ingenting om till exempel
hur manga platser som finns i fordonen, vilken komfort som erbjuds eller hur
tillforlitlig kollektivtrafiken &r.

Bade behov och forutsittningar fér kollektivtrafik varierar mellan och
inom lénen beroende pa skillnader i bland annat geografisk storlek, befolk-
ningstithet och bebyggelsestruktur. En faktor som har stor betydelse f6r hur
manga utbudskilometer per invanare som uppmiits for den allménna kollek-
tivtrafiken dr om skolskjutsarna ir linjelagda eller inte. Skolskjutsar ingar
iutbudet av allmén kollektivtrafik om de &r linjelagda och 6ppna for allmén-
heten att stiga pa och resa med mot betalning enligt ordinarie biljettpriser.
Skolskjutsar som inte dr 6ppna for allmianheten ingar ddremot inte. Hur stor
andel av skolskjutstrafiken som ir linjelagd saknar SKL uppgift om.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten kan i h6g grad paverka antalet
utbudskilometer genom de krav som stills pa operatorerna i form av linje-
striackning, tidtabeller etc. En alternativ majlighet att paverka dessa faktorer
argenom attinkluderaincitament som premierar stort utbudiavtalen férden
upphandlade trafiken. Varje kilometer som kors 6kar de rorliga kostnaderna
for trafiken, som exempelvis férarlén och drivmedel. Det finns pa sa vis ett
samband mellan antalet utbudskilometer per invanare och nettokostnaden
per invanare.

Utbudskilometer avser den faktiskt utférda kollektivtrafiken. Den inklud-
erar den trafik som sétts in vid behov men exkluderar den trafik som stélls in.

Resultat

Resultatet dr himtat fran SCB och Trafikanalys. Det stérsta utbudet per inva-
nare fann man ar 2014 i tiatbefolkade och stora lin. Allra storst var utbudet i
titbefolkade Stockholm, foljt av stora Jimtland, relativt titbefolkade Uppsala,
Vistra Gétaland som ir bade tatbefolkat och stort samt stora Visterbotten.

Det storsta utbudet
per invanare fann man
ar 2014 i tatbefolkade
och stora lan.
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Gemensamt for linen
med minst utbud per

invanare ar att de har
liten landareal.
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DIAGRAM 1. Utbudskilometer per invanare totalt 2014
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Notera: Dalarna, Vastmanland, Sédermanland och Orebro har inte ldmnat uppgift om tagutbud och ingér
darfor inte i jamforelsen.

Kélla: SCB och Trafikanalys.

Gemensamt for linen med minst utbud per invanare ir att de har liten landyta.
Det minsta utbudet finns i Gotland, f6ljt av Blekinge och Halland. Fyra av
dessa aterfinns bland de fem lin som har minst landareal, undantaget ir Orebro.

For Dalarna, Sédermanland, Vistmanland och Orebro saknas uppgift om
tagutbud. Darfor ingar inte dessa lin i jimforelsen.

Antal utbudskilometer per invanare - buss

Den regionala kollektivtrafiken domineras av busstrafik, men regionaltags-
trafiken har under senare ar okat betydligt mer &n busstrafiken. Utbudets
sammansittning av buss- och tagtrafik varierar mycket mellan ldnen. Det ar
darfor intressant att jamfora utbudet av buss- respektive tagtrafik var for sig.

Resultat

Resultatet dr himtat fran SCB och Trafikanalys. Bussutbudet per invanare ir
nistan exakt dubbelt sa stort i linet med storst bussutbud (Jimtland, 86 ut-
budskilometer per invanare) som i det med minst (Vistmanland, 43 utbuds-
kilometer per invanare). Hela atta av ldnen ligger samlade med ett utbud pa
mellan 50 och 60 utbudskilometer per invanare, men det finns ocksa fem
ldn dir bussutbudet 4r mindre dn 50 utbudskilometer per invanare.



DIAGRAM 2. Utbudskilometer buss per invanare 2014
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Kélla: SCB och Trafikanalys.

Det &r svart att finna nagra gemensamma kénnetecken fér linen med storst
bussutbud. Bland de fem linen med storst utbud aterfinns bade l4n som till
ytan ir stora och relativt sma, bade gles- och titbefolkade lin samt 1in med
savil stort som litet tagutbud. Dar finns dven ldn med savil manga som fa
resor per invanare. Ett gemensamt kiinnetecken for de fem 14n som har minst
bussutbud &r att de ocksa hor till de 14n som ir minst till ytan och hér ater-
finner vi inte nagot av storstadslénen.

Antal utbudskilometer per invanare - tag

Den regionala tagtrafiken har de senaste aren 6kat och 6kningen 4r stérre dn
for busstrafiken. Samtidigt varierar det mellan olika ldn hur utbudet ser ut.
Hér redovisas darfor antalet utbudskilometer for tag for sig. For Séderman-
land, Orebro, Viastmanland och Dalarna saknas det statistik fér utbudet av
regional tagtrafik. I Gotlands lén finns inte nagot utbud av tagtrafik.

Resultat

Resultatet dr himtat fran SCB och Trafikanalys. Gemensamt for de 1dn som
har storst antal utbudskilometer tag per invanare r att de aterfinns pa évre
halvan i en tabell 6ver ldnens landareal. Det finns dock ett undantag, J6nko-
ping, som har storst tagutbud men hamnar strax under mitten om man ser
till landytan. Det ar svarare att finna en gemensam ndmnare for de 1dn som
har minst tagutbud.

Ett gemensamt kén-
netecken for de fem
lin som har minst
bussutbud ar att de
ocksa hor till de ldn
som ir minst till ytan.
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DIAGRAM 3. Utbudskilometer tag per invanare 2014
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Notera: Dalarna, Vastmanland, Sédermanland och Orebro har inte Iamnat uppgift om tagutbud och ingar
darfor inte i jdmforelsen. Pa Gotland finns det ingen tagtrafik.

Kélla: SCB och Trafikanalys.

Beldggning - totalt

Beldggningen ar en nyckelfaktor ur flera perspektiv. Om vi férutsitter att
BELAGGNING alternativet for de som reser med kollektivtrafiken i stor utstrickning &r
att kora bil, innebér det att kollektivtrafiken bidrar mer till att minska savil
ménniskans milj6- och klimatpaverkan som tringseln pa gatorna och trafik-
bullret ju hogre beldggningen r.

En hog beliggning dr ocksa positivt for kollektivtrafikens ekonomi.
Kostnaden for att kora ett fordon med 10, 20 eller 40 passagerare dr inte
mycket hogre #n kostnaden for att kora samma fordon med ett fatal
passagerare. Det innebér att kostnaden per resa och per personkilometer
minskar i takt med 6kande beldggning. En 6kning av beldggningen till f6ljd
av att antalet betalande passagerare stiger resulterar dessutom i stigande
biljettintékter, vilket innebar att behovet av skattesubvention minskar.
Kostnaden for att uppna en hég belidggning genom anpassning av linjer,
tidtabeller och annat samt marknadsforing och annan information till
allminheten kan dock vara avsevird.

Beldggningen kan ocksa bli for hog. En linje som ofta kors med en belégg-
ning néra den maximala innebér risk fér att extrafordon maste séttas in pa de
turer da antalet pastigande blir fler &n véintat. Dessutom ir stor tringsel och
véntan pa extrabuss eller liknande negativt for den enskilde och kan forsvara
striavan att locka nya resenirer.

Beldggning dr det antal personer
som i genomsnitt reser i varje
fordon/vagn.
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En rad for kollektivtrafikmyndigheten svarpaverkade faktorer, exempelvis
befolkningstéthet, bilinnehav och behovet av stads- respektive landsbygds-
trafik, har stor betydelse fér mgjligheten att uppna en hég beldggning. Men
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har samtidigt stora mgjligheter
att paverka beldggningen genom till exempel linjelidggning, tidtabeller, infor-
mationsinsatser och kanaler for férsiljning av biljetter. Det finns ocksa fak-
torer av betydelse som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna inte rader
over, men som de kan ha inflytande 6ver genom politiska kanaler. Det hand-
lar bland annat om stadsplanering, parkeringsavgifter och parkeringspolicy.
Avtalsutformningen for den upphandlade trafiken har ocksa betydelse for att
fa fler resenérer.

Forutsittningarna for att uppna en hog beldggning varierar saledes mycket
mellan och inom ldnen. I stadstrafik kan beldggningen héllas uppe med tétare
avgangar an palandsbygden. Den hogre turtidtheten gor kollektivtrafiken mer
attraktiv, vilket i sin tur bidrar till beldggningen.

I stadstrafik kan be-
laggningen hallas uppe
med titare avgangar dn
palandsbygden.
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Flest passagerare per
fordon eller vagn, d.v.s.
hogst beldggning, kan
forvintasilin med
stor befolkningstithet,
dar forutsittningarna
for kollektivtrafik ar
gynnsammast.
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Resultat

Resultatet for beldggning har hdmtats fran Trafikanalys statistik. Beldgg-
ningen visar hur manga passagerare som i genomsnitt firdas med kollektiv-
trafiken for varje utbudskilometer som faktiskt kors. Den bygger pa en osiiker
uppskattning av antalet personkilometer, vilket innebér att rangordningen
av linen maste tolkas med forsiktighet.

Dalarna, Sédermanland och Orebro har redovisat statistik for person-
kilometer med tag, men inte fér tigutbud. Det innebér att nimnaren skulle
bli underskattad och beldggningen ddrmed 6verskattad i dessalin om de togs
med i jaimforelsen. De ingar darfor inte i jimf6relsen av beldggningen totalt.
For Vastmanland saknas uppgift om savil tagutbud som personkilometer
med tag. Darfor ingar inte heller Vistmanland i jamférelsen.

Flest passagerare per fordon eller vagn, d.v.s. hogst beldggning, kan forvén-
tas i ldn med stor befolkningstithet, diar forutséattningarna for kollektivtrafik
ar gynnsammast. Det stimmer ocksa ganska vil med den bild som var indika-
tor ger. Hogsta beldggningen fanns 2014 i titbefolkade Skane. Néstan lika hog
var belidggningen i Halland. Nagra platser firre var i genomsnitt upptagna
i Stockholm och Blekinge.

Ligst beldggning aterfanns i betydligt mer glesbefolkade lin. Ligst var den
pa Gotland, med 5 passagerare per fordon. I ytterligare fyra lan (Norrbotten,
Jamtland, Visternorrland och Jonkoping) fanns det i genomsnitt firre dn
10 passagerare per fordon/vagn.

DIAGRAM 4. Beldggning totalt, antal passagerare per fordon/vagn 2014
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Notera: Dalarna, Sédermanland och Orebro har redovisat personkilometer med tag men inte tagutbud.
De ingar darfor inte i jamférelsen. Véstmanland har varken lamnat uppgift om personkilometer eller
tagutbud och ingar darfor inte heller.

Kalla: Trafikanalys.



Belidggning — buss

Busstrafik finns i samtliga ldn. Alla l4n har lamnat uppgift om bade utbuds-
och personkilometer for buss.

Resultat

Resultatet fér beldggning har himtats fran Trafikanalys statistik. Landets
hogsta bussbeldggning fann man 2014 pa bussarna i Dalarna. Enligt den stati-
stik som rapporterats till Trafikanalys fran Dalarna var antalet personkilo-
meter som restes med tag i Dalarna relativt blygsamt. Vi kan ocksa konsta-
tera att Dalarna ir det 14n dér den genomsnittliga bussresan var langst. Det
tyder sammantaget pa att Dalarnas goda beldggning pa busstrafiken forklaras
av att ovanligt manga langa resor gjordes med buss. Nist hégst var buss-
beldggningen i Stockholm. Direfter foljer sju 14n dir antalet passagerare var
mellan tio och tolv. Pa Gotland stannade belidggningen pa 5 passagerare per
fordon, ett par farre dn i Jimtland, Orebro och Norrbotten. Notabelt ir att flera
av de titast befolkade linen har en bussbelidggning som &r mindre 4n genom-
snittet for landet.

DIAGRAM 5. Beldggning, antal passagerare per fordon buss 2014
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Kalla: Trafikanalys.
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MARKNADSANDEL

Marknadsandelen visar i vilken
omfattning invanarna véljer att
aka med kollektivtrafik jimfort
med bilen.
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Beliggning - tag

Sexton lan har lamnat uppgift till Trafikanalys om bade personkilometer
och utbudskilometer for tag. Dalarna, Sédermanland och Orebro har limnat
uppgift om personkilometer men inte utbudskilometer, medan det saknas
uppgift om bade person- och utbudskilometer for tag fran Vistmanland. Pa
Gotland finns inte nagon tagtrafik.

Resultat

Resultatet for beldggning har hdmtats fran Trafikanalys statistik. Diagrammet
Over tagbelidggning toppas av fyra lian som aterfinns bland de fem lin som
har storst befolkningstithet. Allra storst dr tagbeldggningen i Halland, med
omfattande tagpendling till Goteborg och manga tagresenirer pa vig mellan
Goteborg och Malmé/Kopenhamn. Lagst var tagbelaggningen 2014 i de gles-
befolkade Norrlandsldnen Norrbotten och Visterbotten, f6ljt av Jonkoping.

DIAGRAM 6. Beldggning, antal passagerare per tagvagn 2014
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Notera: Fér Dalarna, Sédermanland och Orebro saknas uppgift om tagutbud. Fér Vastmanland saknas upp-
gift om bade tagutbud och personkilometer. Darfor ingar de inte i jamférelsen. Gotland har ingen tagtrafik.

Kalla: Trafikanalys.

Kollektivtrafikens marknadsandel

Manga aktorer visar ett stort intresse for kollektivtrafikens marknadsandel.
Det ses som en viktig fraga for kollektivtrafiken #r att folja och analysera
ivilken omfattning man viljer att dka med kollektivtrafiken, framfor allt i re-
lation till férdubblingsmalet. Vi har dirfor valt att ha med kollektivtrafikens
marknadsandel som en indikator. Den baseras pa Svensk Kollektivtrafiks
undersokning Kollektivtrafikbarometern. Undersokningen baseras dock pa
for fa intervjuer for att skillnaderna mellan lédnen ska vara tillrackligt séikra
for en rangordning. Jimforelser mellan 1dn med likartat resultat ska darfér
goras med stor forsiktighet.



Svensk Kollektivtrafik har sedan 2010 mitt kollektivtrafikens mark-
nadsandel genom undersokningen Kollektivtrafikbarometern. Det dr en
branschgemensam resvaneundersékning som utvecklades tillsammans med
de davarande trafikhuvudménnen. Undersokningen 2014 baseras pa 48 811
intervjuer. Det ger en god indikation pa hur marknadsandelen ser ut i riket
totalt. Alla lin ingér inte i undersékningen, Jimtland och Ostergotland ingar
for ndrvarande inte. Resultaten baseras pa intervjuer och basen varierar fran
1200 till 9 0002

Nir kollektivtrafikens marknadsandel ridknas ut, ses kollektivtrafik som
ett alternativ till andra motoriserade resesitt, medan cykel och gang ses som
komplement till kollektivtrafiken. Taxi ingar som en del av kollektivtrafikens
marknadsandel eftersom taxi, ur ett hela-resan-perspektiv, ses som ett
komplement till kollektivtrafiken.

Flera faktorer har betydelse for kollektivtrafikens attraktivitet. Det hand-
lar om hur utbudet ir utformat, trafikens punktlighet &r och kvaliteten,
till exempel hur resandemiljéernas upplevs. En hég marknadsandel har
sannolikt ett samband med hog beldggningsgrad, vilket kan leda till en mer
kostnadseffektiv trafik och 6kade intdkter. Ett 0kat resande, siarskilt om det
sker i rusningstid, kan dven innebéra 6kade kostnader. Det beror pa att det
krévs fler fordon i rusningstid och en storre fordonsflotta som andra tider pa
dygnet star oanvind. Det ar darfor inte sdkert att en 6kad beldggningsgrad
alltid forbattrar kostnadseffektiviteten.

Resultat

Kollektivtrafikens marknadsandel dr hdmtad fran Svensk Kollektivtrafiks
undersokning Kollektivtrafikbarometern. Marknadsandelen dr i genomsnitt
for hela riket 27 procent. Det finns skillnader mellan ldnen, men eftersom
undersokningen bygger pa for fa intervjuer gar de flesta av skillnaderna inte
att lita pa, d.v.s. skillnaderna ir inte statistiskt sikerstillda.

Vi har inte tillgang till de uppgifter som beho6vs for att berikna konfidens-
intervallen fér 2014. Vi har dirfor i brist pa tillgang till underlag utgatt fran
att konfidensintervallen i stora drag dr desamma som nér vi gjorde den forsta
rapporten med 2012 ars siffror. En tumregel da var att skillnader som &r mindre
in 4 procentenheter skulle kunna bero pa slumpen.

Det hir betyder att vi kan vara sikra pa att Stockholm &r det 14n diar mark-
nadsandelen ir storst. Vi kan kdnna oss relativt sikra pa att den ir nést storst
iVistra Gotaland. Nir det géller 6vriga l4n vet vi inte om rangordningen mellan
ldnen med gul respektive rod firg i diagrammet stimmer. Det betyder med
andra ord att rangordningen av majoriteten av linen inte gar att lita pa.

Jamfort med foregdende ars resultat dr endast skillnader for Uppsala,
Skéane och Vistmanlands lin signifikanta®. Ovriga jamforelser later sig inte
goras. Bade Vistmanland och Skane har ¢kat sin marknadsandel, nagot som
troligen hinger samman med 6kningen i utbud. Det skulle vara 6nskvirt att
redovisa resultaten uppdelade pa kén, men pa grund av de fa observationerna
garinte det.

Flera faktorer har
betydelse for kollektiv-
trafikens attraktivitet.

Not. 2.
Kollektivtrafikbarometern 2014, sid. 3.

Not. 3.
Kollektivtrafikbarometern 2014, sid. 16.
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RESA

En resa ir en pastigning. Varje
byte riknas som en ny resa.
Tur- och returresa ir alltsa
minst tva resor.

Not. 4.

Reser man tur och retur rdknas det som tva
resor och reser man med 6vergang raknas
varje dvergang som en resa. Samtliga resor
(avgiftsbelagda och kostnadsfria) per ar
redovisas. Trafikanalys redovisar ocksa antal
resor per invanare i sin arliga statistikrapport
Lokal och regional kollektivtrafik. Trafikanalys
relaterar dar antalet resor till medelantalet in-
vanare under aret, vilket férklarar de skillnader
som finns mellan Sveriges Kommuner och
Landstings och Trafikanalys siffror. Utbudets
storlek och andelen stadstrafik paverkar
mojligheten att uppna en hég marknadsandel.
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DIAGRAM 7. Kollektivtrafikens marknadsandel 2014
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Notera: Ostergdtland och Jamtland ingar inte i undersékningen Kollektivtrafikbarometern 2014. P& grund
av stora konfidensintervall och liten spridning &r rangordningen mellan lanen osaker.

Kalla: Svensk Kollektivtrafik (Kollektivtrafikbarometern).

Antal resor per invanare

Kollektivtrafikbranschen har ett gemensamt mal att kollektivtrafikens
marknadsandel pa sikt ska férdubblas. Ett “mal pa vigen” dr att antalet
kollektivtrafikresor ska vara dubbelt sa méanga ar 2020 som de var ar 2006.
Sju regionala kollektivtrafikmyndigheter hinvisar fér niarvarande till bada
eller nagot av dessa mal i sina trafikforsérjningsprogram. Linsvisa méitningar
av kollektivtrafikens marknadsandelar och antal resor med kollektivtrafiken
behovs déarfor for att utvirdera maluppfyllelsen.

Uppgifterna om marknadsandel 4r osdkra. Darfor redovisar vi hir dven
antalet resor per invanare. Ar 2014 var antalet resor med den regionala
kollektivtrafiken 21,1 procent fler 4n ar 2006, vilket innebir en arlig
okningstakt pa 2,4 procent. For att malet for ar 2020 ska uppnas kravs
dirmed en 6kning med 8,7 procent per ar i genomsnitt under resten av
perioden. Det innebér att den nuvarande 6kningstakten inte ar tillracklig
for att na det uppsatta malet. Mycket omfattande satsningar krivs om for-
dubblingsmalet ska kunna uppnas.

Antal resor ir ett métt pa antal resor i lokal och regional kollektivtrafik*.
Mattet indikerar i vilken utstrickning som lidnets invanare och besokare
utnyttjar kollektivtrafiken, vilket kan ses som en indikator fér kollektiv-
trafikens attraktivitet.

En rad faktorer som kollektivtrafikmyndigheten direkt rader 6ver (linje-
strackning, tidtabeller, forsédljningskanaler fér fardbevis, marknadsféring
m.m.) har stor betydelse for ménniskors val att resa kollektivt. Avtalsutform-



ningen for den upphandlade trafiken har ocksa betydelse for hur mal om fler
resenérer kan uppnas. Men dven en del faktorer som ir svara att paverka
spelar en stor roll, exempelvis bilinnehav, befolkningstédthet, antalet orter
med stor in- eller utpendling samt orter med manga bestkare. Det finns ocksa
faktorer av betydelse som kollektivtrafikmyndigheterna inte rader 6ver, men
som de kan ha visst inflytande 6ver genom politiska kanaler, bland annat
stadsplanering, parkeringsavgifter och parkeringspolicy.

En faktor som har betydelse for hur manga resor som registreras &r sittet
att organisera trafiken. Vid resa med 6vergang riknas varje 6vergang som en
resa. Det betyder att langa linjer utan byte ger firre resor 4n korta linjer med
flera byten.

Resultat

Resultatet for resor per invanare dr hdmtat fran SCB och Trafikanalys.
Indikatornillustrerartydligt den storabetydelse sombefolkningstdtheten har
for benédgenheten att resa kollektivt. Flest kollektivtrafikresor per invanare
gjordes 2014 i Stockholms lidn, néstan en kollektivtrafikresa per invanare och
dag. Darmed &r stockholmarna de i sérklass flitigaste kollektivtrafikresenirerna
i Sverige. Nist oftast reser man kollektivt i vart andra storstadslin, Vistra
Goétaland, men antalet kollektivtrafikresor per invanare var inte fullt hélften
jamfért med Stockholm. Pa tredje plats kom antalet kollektivtrafikresor per
invanare i vart tredje storstadslian, Skéane.

Bland de lidn dér det gjordes minst antal resor per invanare med kollektiv-
trafiken dominerar de glest befolkade, exempelvis Dalarna, Norrbotten Kalmar
och Visternorrland. Minst antal resor per invanare gjordes pa Gotland.

DIAGRAM 8. Resor per invanare ar 2014
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Kélla: SCB och Trafikanalys.

Indikatorn resor per
invanare illustrerar
tydligt den stora
betydelse som befolk-
ningstitheten har
for bendgenheten
att resa kollektivt.
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Miljopaverkan

Kollektivtrafiken spelar en viktig roll for uppfyllande av malet att Sverige ska
ha en fordonsflotta som 4r oberoende av fossil energi ar 2030. Utvecklingen
av bade fordon och drivmedel har kommit langt. Inom kollektivtrafiken gors
medvetna satsningar pa kvalitetshéjningar som leder till att malen kan uppnas.

Det finns ett samband mellan andelen férnybara drivmedel och energi-
anviandningen. Beroende pa hur stor skillnaden &r i energieffektivitet mellan
fossilaochférnybaradrivmedelkanendkad andelféornybaradrivmedelledatill
en 6kad energianvindning. Vid analyser av kollektivtrafikens miljopaverkan
bor man darfér analysera andelen fornybara drivmedel tillsammans med
energianvindning (kWh) per fordonskilometer. Det riicker inte med atthaen
hog andel fordonskilometer fornybara drivmedel om man har en l1ag energi-
effektivitet och vice versa.

I Oppna jamforelser som SKL publicerar om miljoarbetet i landsting och
regioner anges ocksa en indikator for andel fornybart drivmedel i kollektiv-
trafiken. Dessa siffror finns att himta i den andra rapporten och redovisas
inte hir, eftersom de tva olika indikatorerna hir bor analyseras tillsammans
och de dessutom #r hamtade fran samma kélla. I mitningen som redovisas
i Oppna jimforelser om miljéarbetet ingar dven sparbunden trafik och bit.
Redovisningen sker fran landstingen, Dalarna och Jimtland ingér inte, och
Overensstammer i stort med inrapporteringen till Energimyndigheten for
energieffektiviseringsstodet.

Siffrornaforindikatorernaom miljopaverkanidenhérrapporten drhdmtade
ur miljo- och fordonsdatabasen Frida, som Svensk Kollektivtrafik ansvarar
for. I Frida ingéar buss, personbil, sparvagn, tag och tunnelbana samt fartyg.
Alla regionala kollektivtrafikmyndigheter anvinder Frida. Trafikoperatorerna

KAPITEL

Det riacker inte med
att ha en hog andel
fordonskilometer
fornybara drivmedel
om man har en lag
energieffektivitet
och vice versa.
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Kapitel 3. Miljspaverkan

FORDONSKILOMETER

Fordonskilometer dr den totala
striacka fordonet kor, inklusive
strackor utan majlighet att resa
som t.ex. tomkorning.

FORNYBARA BRANSLEN

Som fornybara brianslen riknas
biodiesel, biogas, el och etanol.
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registrerar uppgifternaiFridapauppdrag avden trafikorganiserande aktéren.
Kommersiell trafik ingar inte. I Frida redovisas fortfarande inga uppgifter for
tunnelbana och alla lin redovisar inte sin tagtrafik. Darfor har vi fortsatt valt
att avgrinsa indikatorerna till buss i denna rapport.

Andel fordonskilometer med buss som kors med féornybara drivmedel

Inom Kkollektivtrafiken pagar ett aktivt arbete med att fasa ut de fossila
drivmedlen. Genom att stélla krav pa anvandning av férnybara drivmedel vid
tecknande av trafikavtal kan de trafikupphandlande organisationerna paverka
anvindandet av férnybara drivmedel i den upphandlade trafiken. En 6kad
andel féornybara drivmedel minskar den samhéillsekonomiska kostnaden for
utslapp av vaxthusgaser och partiklar.

Ytterligare en orsak till den starka positiva utvecklingen ar utvecklingen av
nya fordon, t.ex. hybridfordon och flera alternativa biodrivmedel.




Resultat

Resultatet for denna indikator &r hdmtat fran Svensk Kollektivtrafiks
fordons- och miljédatabas Frida. I genomsnitt kordes 57,8 procent av for-
donskilometrarna med buss pa férnybara drivmedel 2014. De senaste aren
har en markant 6kning skett. Andelen varierar mellan 5 procent (Gotlands
14n) och 86 procent (Stockholms lén).

Vissa ldn har okat mycket, som Blekinge ldn, men det finns fortfarande
ldn som har en andel lidgre 4n 10 procent. Som férnybara drivmedel riknas
biodiesel, biogas, el och etanol. I Frida anges for varje avtal och fordon strick-
an som fordonet kors inklusive framkorning etc. och operatérerna skattar
brinsleandelen for respektive drivmedelssort. Ingen hénsyn har tagits till
de direkta effekterna vid framstéillningen av de férnybara energislagen. Till
exempel riknas el som férnybar och ingen hénsyn tas till hur elen framstalls.

Rangordningen mellan ldnen paverkas bl.a. av om upphandlingar med
miljokravhar genomforts eller om andra miljokrav inférts. Nar nya upphand-
lingar av trafiken sker kommer andelen fordonskilometer med buss som kors
med fornybara drivmedel fortsitta att 6ka.

DIAGRAM 9. Andel fordonskilometer med buss som kérs med férnybara drivmedel 2014
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Kalla: Svensk Kollektivtrafik (miljé- och fordonsdatabasen Frida).

I genomsnitt kors 57,8
procent av fordonskilo-
metrarna med buss pa
fornybara drivmedel
2014. De senaste aren har
en markant 6kning skett.
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Kapitel 3. Miljppaverkan

ENERGIANVANDNING

Den totala energianviandningen
beriiknas utifran brinslet som
ingar i de typer av drivmedel
som anvinds. Detta delas

sedan med det totala antalet
fordonskilometer.
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Energianvindning per fordonskilometer med buss

En hog energieffektivitet ger goda miljoeffekter. Att kora energieffektiva
fordon ar viktigt for samhillet. Genom att stiilla funktionella krav pa energi-
anvindningen vid tecknande av trafikavtal kan de trafikupphandlande
organisationerna paverka energieffektiviteten i den upphandlade trafiken.
Nya krav pa energieffektivisering kan samtidigt resultera i 6kade kostnader,
om kraven medfor att befintliga fordon maste skrotas i fortid. Darfor ar
satsningarna pa nya fordon ett medvetet val for att na de hogt satta malen
inom omradet. En hog energieffektivitet kan paverka driftskostnaderna
positivt, eftersom mindre brinsle per fordonskilometer behévs. Det kommer
pa sikt att leda till att trafikeringskostnader minskar.

Det finns ett samband mellan energianvindningen och andelen férnybara
drivmedel. Beroende pa hur stor skillnaden ar i energieffektivitet mellan
fossila och férnybara drivimedel kan en 6kad andel férnybara drivmedel leda
till en 6kad energianvindning. Dérfor bor dessa tva indikatorer analyseras
tillsammans.

Resultat

Resultatet for denna indikator dr hamtat fran Svensk Kollektivtrafiks
fordons- och miljodatabas Frida. I genomsnitt anvinds 4,0 kWh per fordons-
kilometer med buss. Energianvindningen varierar mellan 2,8 (Gotland) och
4,9 (Skane lian) kWh per fordonskilometer. I Frida anges for varje avtal och
fordon strickan som fordonet kors och operatérerna skattar bransleandelen
for respektive drivmedelssort. Utifran givna energianvindningskoefficienter
kan den totala energianvindningen skattas. Dessa modeller ses regelbundet
6ver och justeras vid behov. Rangordningen mellan linen paverkas bl.a. av om
stora omlaggningar av trafiken har gjorts eller av féordndrade prioriteringar
mellan trafikslagen.




DIAGRAM 10. Energianvéndning (kWh) per fordonskilometer buss 2014
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Kalla: Svensk Kollektivtrafik (miljé- och fordonsdatabasen Frida).

Energianvindningen per fordonskilometer paverkas av vilken typ av trafik
som bedrivs. Stadstrafik med korta strickor och manga stopp innebir en
hogre energianvindning per fordonskilometer, jamfort med landsvégstrafik
med langa strickor och fa stopp. Lin med en stor andel stadstrafik uppvisar
darfor en hogre energianvindning per fordonskilometer dn 1in med en stor
andel landsvégstrafik.
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Tillgiinglighet

Ett av de transportpolitiska malen ir att transportsystemet utformas sa att
det dr anvéndbart for personer med funktionsnedséittning. Enligt Myndig-
heten for delaktighet och dess undersokningspanel Rivkraft®, ir det méanga
med funktionsnedsittning som vill kunna aka med kollektivtrafiken oftare
an vad de gor idag. Enligt den senaste undersokningen anvinder tre av tio
ofta den allménna kollektivtrafiken, medan 22 procent aldrig aker kollektivt.
Deltagarna i undersdkningspanelen svarar att det storsta hindret dr att komma
ombord pé fordon.°

For kollektivtrafiken ar det viktigt att fordonen dr utformade sa att de r till-
gingliga for personer med funktionsnedsattning. Hallplatser och bytespunkter
samt vigen till och fran dessa beh6ver ocksa vara tillginglighetsanpassade.
Ansvaret for detta delas av flera parter bl.a. kommunerna Trafikverket och
fastighetsidgarnat.ex. Jernhusen. Inte barapersoner med funktionsnedséttning
gynnas av detta utan éven t.ex. den som reser med barnvagn och bagage.

Genom att stilla krav pa tillginglighetsanpassning vid tecknande av trafik-
avtal kan de trafikupphandlande organisationerna paverka tillgéinglighets-
anpassningen i den upphandlade trafiken. Enligt Myndigheten for delak-
tighets undersokning av kollektivtrafikmyndigheternas arbete 2014 stéllde
samtliga kollektivtrafikmyndigheter krav pa tillginglighet och anvéindbarhet vid
upphandling av fordon.
Genom anpassning for funktionshinder kan fler anvénda kollektivtrafiken och
darmed bor behovet av sérskilt anordnade transporter minska. Utvecklingen
gar at ratt hall och fler och fler fordon ar tillgéngliga.

KAPITEL

Inte bara personer med
funktionsnedséittning
gynnas av detta utan dven
t.ex. den som reser med
barnvagn och bagage.

Not. 5.
http://www.mfd.se/publikationer/rapporter/
samlad-uppfoljning-av-funktionshinderspo-
litiken/.

Not. 6.

Rapport Samlad uppféljning av funktions-
hinderpolitiken - Hur ar laget 20157 Sidan 81.
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Kapitel 4. Tillganglighet

TILLGANGLIGHETS-
ANPASSAD BUSS

En tillgénglighetsanpassade buss
4r utrustad med ramp eller lift,
information i text och ljud samt
rullstolsplats.

Andelen tillgénglig-
hetsanpassade bussar
arigenomsnitt 74,3
procent. Det ar en
anmirkningsvird
okning pa kort tid.
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Andel tillginglighetsanpassade bussar

Svensk Kollektivtrafiks milj6- och fordonsdatabas Frida innehéller fordons-
relaterade uppgifter om bl.a. fordonens typ och utformning. Har har
uppgifter hamtats om tillginglighetsanpassade fordon. Kriterierna for ett
tillgdnglighetsanpassat fordon ar att det ska vara utrustat med ramp eller lift,
audiovisuellt utrop och rullstolsplats. Samtliga tre kriterier maste vara uppfyllda.

Tillgdnglighetsanpassningen i denna indikator avser anpassningen for
vissa fysiska funktionsnedsittningar (nedsatt rorelseférméga, syn och
horsel). Uppgifterna avser fordonens utrustning och tar inte hiansyn till
infrastruktur, hallplatser och bytespunkter.

I Frida ingér buss, personbil, sparvagn, tag och tunnelbana samt fartyg.
I dagsldget redovisas inga uppgifter for tunnelbana och alla l4n redovisar inte
sina tag. Darfor ar denna indikator fortfarande avgriansad till fordonsslaget
buss. Utveckling pagar for att alla fordonsslag ska kunna métas.

Resultat

Resultatet for denna indikator &r himtat fran Svensk Kollektivtrafiks
fordons- och miljodatabas Frida. Andelen tillginglighetsanpassade bussar
ar i genomsnitt 74,3 procent. Det dr en anméarkningsvéird 6kning pa kort tid.
2012 var genomsnittet for andelen tillginglighetsanpassade bussar 61,1
procent och fler och fler 14n ligger nu néra full anpassning av bussfordonen.
Andelen tillginglighetsanpassade bussar varierar mellan 19,5 procent
(Viasterbottens 1idn) och ndrmare 100 procent (Stockholms lén). Variationen
mellan ldnen &r stor. Andelen tillginglighetsanpassade fordon beror i viss
man av aldern pa fordonsflottan, men #ven pa de olika fordonstyper som



anvinds i stads- respektive landsbygdstrafik. En dndrad rangordning mellan
ldnen 6ver tid kan ha paverkats av att upphandlingar med tillginglighetskrav

har genomforts.

DIAGRAM 11. Andel tillgdnglighetsanpassade bussar 2014
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Kélla: Svensk Kollektivtrafik (milj6- och fordonsdatabasen Frida).
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Nojdhet

Bade allminhetens och resenirernas nojdhet dr intressanta att félja och
jamféra. Vi har darfér valt att ha med tva indikatorer pa nojdhet. De bas-
eras pa Svensk Kollektivtrafiks undersékning Kollektivtrafikbarometern.
Underokningen baseras dock pa for fa intervjuer for att skillnaderna mellan
lanen ska vara tillrackligt sdkra fér en rangordning. Jimforelser mellan 1&n
med likartat resultat ska darfor goras med stor forsiktighet.

Kollektivtrafik ar en delvis samhillsfinansierad verksamhet. Det &r darfor
av intresse att undersoka vilken attityd som allménheten har till den erbjudna
kollektivtrafiken. Att allménheten dr n6jd med kollektivtrafiken kan ses som
en indikator pa att kollektivtrafiken har den utformning som allméinheten
forvantar sig. En n6jd resenér fortsétter troligtvis att resa kollektivt och kan-
ske okar sitt resande med kollektivtrafiken. En n6jd resenir &r ocksa ofta en
god ambassador for kollektivtrafiken.

Undersokningar visar att resenérernas ndjdhet inte i sig ar en drivkraft
for okat resande. Det som driver resandet mest dr anvindbarheten, d.v.s. om
utbudet passar individens resbehov samt individens kunskap om utbudet.

Alla 14n ingar inte i undersokningen’. Det skulle vara 6nskvért att redovisa
resultaten uppdelade pa kén, men pa grund av de fa observationerna gar inte det.

KAPITEL

En n6jd resenér ir ofta
en god ambassador for
kollektivtrafiken.

Not. 7.
Ostergdtlands och Jamtlands lan ingar inte.
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Kapitel 5. N6jdhet

NOJDA BLAND
ALLMANHETEN

Med allminhet avses bade de
som har rest och inte har rest
med kollektivtrafiken. N6jd avser
betyget 4 och 5 pa en skala 1-5.

Andelen nojda
bland allménheten
ar i genomsnitt 51
procent och snittet
har de senaste aren
legat pa den nivan.
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Andel n6jda bland allménheten

Attityden hos allminheten paverkas av det som de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna och de trafikupphandlande bolagen gér men &dven av den
egna, familjens, vinners och bekantas upplevelse av kollektivtrafiken.
Attityden paverkas ocksa av den bild av kollektivtrafiken som ges i media
och i den allminna samhéllsdebatten. Det gor att man bara delvis kan
paverka allménhetens attityd. Flera olika egenskaper hos kollektivtrafiken
har betydelse for hur allminheten uppfattar den, som trafikutbud, punkt-
lighet, 6vriga kvalitetsfaktorer i sjdlva trafikeringen och resandemiljéernas
kvalitet. Attityden bland allménheten bedéms inte paverka kostnaderna for
trafiken i nagon hogre grad.

Resultat

Resultatet har himtats ur Svensk Kollektivtrafiks undersokning Kollektiv-
trafikbarometern. Med allm#nhet avses bade de som rest med kollektivtra-
fiken och de som inte gjort det. Andelen néjda bland allménheten &ri genom-
snitt 51 procent och snittet har de senaste aren legat pa den nivan. Det dr en
liten spridning mellan linen. Resultatet baseras pa olika antal intervjuer per
ldn. Det finns skillnader mellan linen, men eftersom undersékningen bygger
pa for fa intervjuer gar manga av skillnaderna inte att lita p4, d.v.s. skillna-
derna ar inte statistiskt sdkerstillda.

Vi har inte tillgang till de uppgifter som behovs for att berikna konfidens-
intervallen for 2014. Vi har darfor utgatt fran att konfidensintervallen i stora
drag dr desamma som nir vi gjorde den forsta rapporten med 2012 ars siffror.
En tumregel da var att skillnader som 4r mindre &n 5 procentenheter skulle
kunna bero pa slumpen.




Det hér betyder att linen som har gron farg i diagrammet har en storre an-
del néjda bland allménheten &n genomsnittet for riket totalt. Vi kan ocksa
kinna oss sikra pa att de rédmarkerade linen har en andel ndjda som ar
l4gre &n rikets genomsnitt. I de gulmarkerade ldnen vet vi inte om ndjdheten
ar hogre eller lidgre dn genomsnittet. Det gar inte att med sikerhet séiga om
rangordningen inom respektive firg ar korrekt eller inte. Fargsidttningen
ar gjord med detta resonemang som utgangspunkt, samt att tumregeln for
konfidensintervall kan anvindas dven for genomsnittet.

De som dr ndjda ar de som har angett betyg 4 och 5 pa en skala fran ett till 5,
dir betyg 1 och 2 betyder missndjd. Betyg 1-3 redovisas inte hér.

DIAGRAM 12. Andel ndjda: Allménheten 2014
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Notera: Jamtland och Ostergétland ingér inte i Kollektivtrafikbarometern 2014. Rangordningen och farg-
sattningen ar gjord med utgangspunkt i riksgenomsnittet.

Kélla: Svensk Kollektivtrafik (Kollektivtrafikbarometern).
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Kapitel 5. N6jdhet

NOJDA RESENARER

Med resenir avses den som reser
med kollektivtrafiken atminstone
en gang i manaden. N6jd avser
betyget 4 och 5 pa en skala 1-5.

Andelen nojda rese-
nérer, det vill sdga de
som reser med kollek-
tivtrafiken en gang

i manaden eller mer,
arigenomsnittet

62 procent.
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Andel n6jda bland resenirer

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna och de trafikorganiserande bo-
lagen kan arbetamed ett antal olika delarikollektivtrafiken som harbetydelse
for dess attraktivitet, exempelvis trafikutbud, punktlighet, 6vriga kvali-
tetsfaktorer i sjédlva trafikeringen och resandemiljéernas kvalitet. For rese-
niren ir dven kvaliteten pa resan viktig, t.ex. hur man uppfattar fordonen och
personalens upptridande och ocksa hur stérningar férebyggs och hanteras.
Arbetet med att fa néjdare resenirer ir en stindigt pagaende verksamhet
som syftar till att erbjuda kollektivtrafik av god kvalitet. Med resenir avses
hir de som reser med kollektivtrafiken atminstone en gang i manaden. Det
ir virt att notera att ngjdheten med den senaste resan ofta dr hégre. Argu-
mentet for att vii denna rapport redovisar néjdheten for resenirer som reser
atminstone en gang i manaden ir att resenirernas syn generellt sett ar vikti-
gare som politiskt styrmedel, dadet ger en signal om hur vél systemet fungerar.
Nojdheten med den senaste resan ger inte samma beslutsunderlag. Fér mer
om ndjdheten med den senaste resan, hénvisar vi till Svensk Kollektivtrafiks
rapport Kollektivtrafikbarometern 2014.

Resultat

Resultatet har himtats ur Svensk Kollektivtrafiks unders6kning Kollektiv-
trafikbarometern. Andelen nojda resenérer, det vill siga de som reser med
kollektivtrafiken en gang i manaden eller mer, &r i genomsnittet 62 procent.
Andelen varierar mellan 54 procent (Vistra Gotalands 14n) och 80 procent
(Norrbottens ldn). Spridning mellan linen dr alltsa liten.

Vi anser att resultatet baseras pa for litet antal intervjuer per lan for att
ligga dessa skillnader till grund for OJ:s traditionella uppdelning i gront,
gult och rétt. Vi har inte tillgang till de uppgifter som behovs for att berik-
na konfidensintervallen fér 2014. Nir vi gjorde den forsta rapporten med
2012 ars siffror var en tumregel att skillnader som var mindre &n 6-8 procent-



enheter skulle kunna bero pa slumpen. Med den tumregeln kan vi visserligen
vara sikra pa attlineniden 6vre tredjedelen av diagrammet har stérre néjdhet
én de i den nedre tredjedelen. Men den inbordes rangordningen dr osiker och
vid jamforelse mellan l&nen ska skillnaderna tolkas med forsiktighet.

De som ir ndjda dr de som har angett betyg 4 och 5 pa en skala fran ett till 5,
dér betyg 1 och 2 betyder missndjd. Betyg 1-3 redovisas inte hér.

DIAGRAM 13. Andel nojda: Resenéarer 2014
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Notera: Jamtland och Ostergétland ingdr inte i Kollektivtrafikbarometern 2014. Diagrammet &r inte farg-
satt, eftersom underlaget &r for litet och rangordningen mellan lanen ar for osaker.

Kalla: Svensk Kollektivtrafik (Kollektivtrafikbarometern).
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Ekonomi

Ungefir hilften av kostnaderna for lokal och regional kollektivtrafik i Sverige
finansieras med kommunal- och landstingsskatt. Det betyder att den i patag-
lig utstrickning konkurrerar med vard, skola och omsorg om skattebetalarnas
pengar. Under de senaste aren har skattesubventionerna till kollektivtrafik 6kat
mer dn dubbelt sa snabbt som den skattefinansierade delen av kommunernas
och landstingens totala verksamhet®. Ungefar hilften av kostnaderna for lokal
och regional kollektivtrafik finansieras med kommunal- och landstingsskatt.

Kollektivtrafikens ekonomiska utveckling sedan 2012

Kommunernas och landstingens sammantagna nettokostnad for kollektiv-
trafik 6kade med tre miljarder kronor eller nistan 17 procent mellan 2012
och 2014. Det innebir att kollektivtrafikens nettokostnad vixte betydligt
snabbare dn nettokostnaden fér kommunernas och landstingens totala
verksamhet. Den viixte ocksa snabbare in den kommunala skattebasen, vilket
innebér att det kriavdes ett hogre kommunalt skatteuttag for att finansiera
subventionerna till kollektivtrafiken ar 2014 &n 2012.

SKL har tidigare visat® att den lokala och regionala kollektivtrafikens kost-
nads6kning mellan 2007 och 2012 till 6vervigande del forklaras av stigande
faktorkostnader samt 6kat utbud, diar det spelar en roll att den procent-
uellt sett storsta utbudsokningen skett inom det trafikslag som har hogst
trafikeringskostnad, ndmligen tag. Andreas Vigren har 2015 kommit fram till
samma slutsats i sin licentiatavhandling'. Dar framgar ocksa att den del av
kostnads6kningen som inte forklaras av stigande faktorkostnader och okat
utbud stigit betydligt snabbare efter 2011. For att finna forklaringen till denna

KAPITEL

Not. 8.
Se Vad forklarar kollektivtrafikens snabba
kostnadsokning? SKL 2014,

Not. 9.
Se Vad forklarar kollektivtrafikens snabba
kostnadsokning? SKL 2014,

Not. 10.

Vigren, Andreas. 2015. Costs in Swedish Public
Transport: An analysis of cost drivers and cost

efficiency in public transport contracts. Lic-avh.
26 oktober 2015, Kungliga Tekniska Hogskolan
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Kapitel 6. Ekonomi

NETTOKOSTNAD

Nettokostnaden visar hur mycket
kommunal- eller landstingsskatt
som anvénds for att finansiera
kollektivtrafiken.

Nettokostnaden omfat-
tar alla kostnader for
regional kollektivtrafik
som kommunerna och
landstinget har.
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kostnads6kning skulle de trafikavtal som utgér grunden fér huvuddelen av de
regionala kollektivtrafikmyndigheternas kostnader behéva analyseras.

Som vi sett ovan (se avsnittet Utbud och resande) okade visserligen dven
befolkningen och utbudet, men kostnaden per utbudskilometer 6kade med
drygt tre kronor eller 13,5 procent mellan 2012 och 2014.

Nettokostnad per invanare

Nettokostnaden &r ett matt pa hur mycket samhillet satsar pa regional
kollektivtrafik. Kommunernas och landstingets nettokostnad &r samma sak
som subventionen med kommunal- och landstingsskatt. For att mgjliggora
jamforelser mellan linen méter vi den hir per invanare.

En del faktorer som ir svara att paverka har stor betydelse for netto-
kostnaden per invanare. Det handlar exempelvis om behovet av kollektiv-
trafik och hur det #r fordelat mellan stads- respektive landsbygdstrafik. Aven
faktorer som kollektivtrafikmyndigheten har stor méjlighet att paverka ar
viktiga. Hir ingar taxesittning, utbudets omfattning och sammanséttning av
trafikslag samt utformningen av avtal med utférare, och dven atgirder som
paverkar hur effektivt verksamheten bedrivs.

Hur stor nettokostnaden for kollektivtrafiken “ska” vara &r i h6g grad en
politisk fraga. Det betyder att det inte &r sjilvklart hur rangordningen ska ske.
”Allt annat lika” &r dock en 1ag nettokostnad per invanare béttre #n en hog.
Vi har darfor valt att placera linet med ligst nettokostnad per invanare forst
idiagrammet.

Nettokostnaden omfattar alla kostnader for regional kollektivtrafik som
kommunerna och landstinget har; kollektivtrafikmyndighetens trafikerings-
kostnad, infrastrukturkostnad och 6vriga kostnader for administration med
mera, samt kommunernas och landstingens egna kostnader. Huvuddelen
av kommunernas och landstingets nettokostnad utgors av bidrag till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten, for att tdcka de kostnader som inte
finansieras med biljett- och periodkortsforsiljning och andra rérelseintékter
(t.ex. reklamintéikter). Darutéver har kommuner och landsting &ven egna
kostnader for kollektivtrafik, diar bland annat tillk6p av allmén kollektivtrafik
kan inga. Det varierar mellan ldnen hur kostnader for bland annat infrastruk-
tur férdelas mellan kollektivtrafikmyndigheten, kommunerna och landstinget.

Resultat

Resultatet for indikatorn dr himtat fran SCB. I ett lin, Gotland, 1ag netto-
kostnaden per invanare under 1 000 kronor ar 2014. Avstandet till linet med
nist ldgst nettokostnad per invanare var relativt stort — néstan 1 100 kronor
perinvanare i Norrbotten. Ytterligare fem lin hade en nettokostnad per inva-
nare under 1 300 kronor.

Man skulle kunna ténka sig att linen med ligst nettokostnad per invanare
kiannetecknas av litet utbud, 1ag subventionsgrad och liten andel tagtrafik
(kostnaden per utbudskilometer dr betydligt ldgre fér buss #n for tag).
Sadana férvintningar kommer dock pa skam. Visserligen &r Gotland det enda
ldinet utan tagtrafik och har det nést minsta utbudet per invanare, men sub-



ventionsgraden hor till de hogsta i landet. Norrbotten har medelstort utbud
per invanare och ocksa medelhdg subventionsgrad, andelen tag i utbudet ar
relativt stor. Blekinge har lag subventionsgrad, men stort utbud och relativt
hog tagandel. Visterbotten har stort utbud, relativt hég tagandel och medel-
hog subventionsgrad. Halland har 1ag subventionsgrad och inte sa stort utbud
men relativt hog tagandel.

DIAGRAM 14. Nettokostnad per invanare 2014
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Kalla: SCB.

Inte heller i andra dnden av skalan ser det ut riktigt som forvéntat. Tre ldn har
hogre nettokostnad per invanare dn riksgenomsnittet: Stockholm har hgst
nettokostnad per invanare, foljt av Vistra Gétaland och Uppsala. Stockholm 4r
visserligen det 14n som har storst utbud per invanare och ett tagutbud som inte
ar litet samt utbud av andra dyra trafikslag som sparvig och tunnelbana - men
subventionsgraden &r ligst i landet. Vistra Goétaland och Skane har stort utbud
per invanare och mattliga subventionsgrader samt inte nagon 1ag andel tag.

Tre 1dn har ligre netto-
kostnad per invanare
dn riksgenomsnittet:
Stockholm har ldgst
nettokostnad per in-
vanare, foljt av Vistra
Gotaland och Uppsala.
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Kapitel 6. Ekonomi

NETTOKOSTNAD PER
UTBUDSKILOMETER

Nettokostnaden visar hur
mycket kommunal- eller lands-
tingsskatt som anvénds for att
finansiera kollektivtrafiken.
Utbudskilometer avser den
faktiskt utforda trafiken.

Bland ldnen med lag
kostnad per utbuds-
kilometer dominerar
12n med gles befolkning,.

Not. 11.

Utbudskilometer &r ett mangtydigt begrepp.
Detta avsnitt &r baserat pa Trafikanalys
statistik och de definitioner som anvands dar.

Not. 12.

se trafa.se/PageDocuments/Lokal_och_regio-
nal kollektivtrafik_2012.pdf.
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Nettokostnad per utbudskilometer

Nettokostnaden per utbudskilometer" kan ses som ett matt pa hur skatte-
medleni ett 1dn anvinds. Nettokostnaden per utbudskilometer visar hur stort
belopp som invanarna i ett 14n i genomsnitt betalar per kilometer kollektiv-
trafikutbud via skattsedeln.

Enligt Trafikanalys instruktioner och definitioner till det formulidr som
anvinds for insamling av statistik 6ver den regionala kollektivtrafiken'? avser
utbudskilometer den faktiskt utférda kollektivtrafiken. Det innebér att trafik
som sitts in vid behov inkluderas och att trafik som stills in exkluderas. Aven
ut- och inkérning samt tomkorning exkluderas. For bantrafik multipliceras
antalet utbudskilometer med antalet vagnar per tur.

En brist med mattet ir att antalet utbudskilometer inte siger nagonting
om hur manga platser som finns i de fordon som anvinds. Trafikanalys
publicerar dven statistik Over antalet sittplatskilometer, men uppgifterna om
antalet sittplatser &r relativt oséikra och uppgift saknas fran nagra lén.

Resultat

Resultatet for indikatorn dr himtat fran SCB och Trafikanalys. Bland linen
med lag kostnad per utbudskilometer dominerar lin med gles befolkning. Det
ar naturligt mot bakgrund av att glesbygdstrafik tillater hogre genomsnitts-
hastighet 4n i tétorter och dirmed blir kostnaderna fér bade personal och
brinsle ldgre per kilometer dér det ar glesbefolkat. Allralagst dr kostnaden per
utbudskilometer i de fyra norrlandslinen f6ljt av Gavleborg pa femte plats.
Storstadslédnen Stockholm och Véstra Gotaland hor till de ldn dér kostnaden
per utbudskilometer ar hogst. Allra hogst dr dock kostnaden per utbuds-
kilometer i Vastmanland. Aven det ett lin som ir relativt titbefolkat.



DIAGRAM 15. Nettokostnad per utbudskilometer 2014
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Notera: Fér Dalarna, Sédermanland, Vastmanland och Orebro saknas uppgift om tagutbud. Det innebéar
att nettokostnaden fordelas ut pa for fa utbudskilometer i dessa I&n och att nettokostnaden per utbuds-
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Kélla: SCB och Trafikanalys.
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BILAGA 1

Kallor

Rikenskapssammandrag for kommuner och landsting

Rikenskapssammandraget dr officiell statistik fran Statistiska Centralbyrans
(SCB) arliga insamling av ekonomisk statistik ur kommunernas och lands-
tingens bokslut. SCB redovisar arlig statistik pA kommun-, landstings- och
riksniva om bland annat resultatrikning, balansrikning samt verksamhetens
intikter och kostnader. Uppgiftslimnare &r kommunerna och landstingen.

Syftet med undersokningen &r att ge tillforlitlig information om kommun-
ernas och landstingens ekonomi, utveckling och nuldge. Rikenskapssam-
mandragen ar en del av Sveriges officiella statistik.

Uppgifterna anviands av bland andra Nationalrdkenskaperna for att gora
konsumtionsberidkningar och berdkning avkommunala sektorns andel av BNP,
av kommuner for jimforelse av den egna ekonomin med andra kommuner, av
SKL i intressebevakning gentemot staten och statliga myndigheter fér deras
uppféljning av kommunal verksamhet.

Statistiska Centralbyrans befolkningsstatistik

Befolkningsstatistiken baseras pa uppgifter fran registersystemet Registret
over totalbefolkningen (RTB), som i sin tur bygger pa administrativa register.
Skatteverket levererar uppgifter fran folkbokféringen. Befolkningsstatistiken
ska belysa folkméngdens storlek och férandringar, befolkningens samman-
siattning samt invandring. Preliminir befolkningsstatistik produceras per
manad, kvartal, halvar samt per 1 november. Befolkningsstatistiken &r en del
av Sveriges officiella statistik.

Lokal och regional kollektivtrafik

I rapporten Lokal och regional kollektivtrafik redovisar den myndighet
som ir statistikansvarig inom omradet transport och kommunikationer,
Trafikanalys, arlig statistik pa ldnsniva om resande, trafikutbud, kostnader
och intikter. Statistiken om lokal och regional kollektivtrafik i Sverige ingar
dmnesmaissigt i transporter och kommunikationer men har dnnu inte ansetts
ha den kvalitet som krivs for att inga i den officiella statistiken. Statistiken
ar begriansad till hur de regionala kollektivtrafikmyndigheterna tillhandahal-
ler samhillsstodd kollektivtrafik i respektive 1dn och avser all utford linjelagd
trafik med buss, tag, sparvig, tunnelbana och fartyg. Den lokala och regionala
kollektivtrafik som sedan 1 januari 2012 far bedrivas pa kommersiell basis
ingar saledes inte.



Uppgifter om antal resor, personkilometer, utbudskilometer och med
vilken ekonomi verksamheten bedrivs redovisas i rapporten. Undersok-
ningens syfte ir att belysa utvecklingen av den delvis samhillsfinansierade
kollektivtrafiken i riket och i respektive lén: vilken service som erbjuds, till
vilken kostnad, och hur tjinsterna nyttjas av medborgarna. Uppgiftslamnare
ar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i samtliga lin. De tillfragas en
gang om aret om utbud, ekonomi, antal resor och personkilometer, indelat
efter trafikeringsform. Uppgifterna publiceras arligen i form av tabeller och
en rapport.

Kollektivtrafikbarometern

Kollektivtrafikbarometern ér en branschgemensam kvalitets- och attityd-
unders6kning som drivs och utvecklas av Svensk Kollektivtrafik. Den
redovisar kundupplevd kvalitet for upphandlad lokal och regional trafik per
regional kollektivtrafikmyndighet och trafikupphandlande bolag. Under-
s6kningen bygger pa telefonintervjuer med allménheten. I undersékningen
telefonintervjuas ett statistiskt urval av svenska folket mellan 15 och 75 ar, bade
de som anvander kollektivtrafiken och de som inte gor det. Antalet intervjuer
varierar mellan ldnen. I undersékningen ingér inte alla lan.

Frida

Frida ar en milj6- och fordonsdatabas som redovisar fordonsstatistik avseende
miljo, tillganglighet, sikerhet och trygghet pa olika nivaer sdsom operator,
affirsomrade, trafikslag, lin, depa, avtal m.m. Data kan dven summeras till
nationella indikatorer. Uppgiftslimnare &r trafikoperatorerna. I Frida ingar
samtliga fordonsslag dvs. buss, personbil, sparvagn, tag och tunnelbana samt
fartyg. Indikatorerna som valts avgransas i dagsliget till buss.
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BILAGA 2

Definitioner

Allminhetens néjdhet

Definition

Allminhet: Med allmiinhet avses bade de som rest med kollektivtrafiken och
de som inte gjort det.

Fragan: Hur nojd dr du sammanfattningsvis med trafikbolag XX? De inter-
vjuade fick gbra en bedomning pa en femgradig skala dir 1 motsvarade mycket
missndjd, 2 missndjd, 3 varken nojd eller missndjd, 4 n6jd och 5 mycket n6jd.

No6jd: De som besvarat fragan med 4 (n6jd) eller 5 (mycket n6jd).

Killa

Uppgifterna om andel néjda bland allménheten har himtats fran Kollektiv-
trafikbarometern. Ostergétlands lin och Jimtlands lidn ingar inte i undersok-
ningen 2014.

Beliggning

Definition

Beldggningen ir kvoten mellan antalet personkilometer (definition se nedan)
och antalet utbudskilometer (definition se nedan).

Killa

Se under Personkilometer respektive utbudskilometer nedan.

Energianvindning

Definition

For varje avtal och fordon anges striackan som fordonet kors och operator-
erna skattar brinsleandelen for respektive drivmedelssort. Utifran givna
energianvindningskoefficienter kan den totala energianvindningen skattas.
Uppgifter uppdateras minst halvarsvis.

Killa

Uppgifterna om fordonens drivmedels- och energianvindning har himtats fran
miljo- och fordonsdatabasen Frida av Svensk Kollektivtrafik i oktober 2015.



Fordonskilometer

Definition

For varje avtal och fordon anges den totala stricka som fordonet kors inkl-
usive framkdrning, tomkorning etc., dven kallad fordonets korkilometer.
Uppgifter uppdateras minst halvarsvis.

Killa

Uppgifterna om fordonens drivmedels- och energianvindning har himtats
fran milj6- och fordonsdatabasen Frida av Svensk Kollektivtrafik i oktober
2015.

Fornybara drivmedel

Definition

Som fornybara drivmedel rdknas biodiesel, biogas, el och etanol. Operatérer-
na skattar briansleandelen for respektive drivmedelssort. Observera att ingen
héansyn tas till hur elen framstills.

Killa

Uppgifterna om fordonens drivmedels- och energianvindning har himtats
fran milj6- och fordonsdatabasen Frida av Svensk Kollektivtrafik i oktober
2015.

Invanare

Definition

Med invanare menar vi hir antalet invanare i linet den 31 december 2014.

Killa
SCB:s befolkningsstatistik.

Marknadsandel for kollektivtrafik

Definition

Marknadsandelen berdknas som andelen resor med kollektivtrafik (linjelagd
buss, sparvagn, tunnelbana, pendeltag, tag och bat) och taxi av det totala antalet
resor med kollektivtrafik, taxi, bil (férare och passagerare) samt moped\mc.

Killa

Uppgifterna om marknadsandel f6r kollektivtrafik har hiimtats fran Kollektiv-
trafikbarometern. Ostergotlands lin och Jimtlands lin ingér inte i undersok-
ningen 2014.
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Nettokostnad

Definition

Nettokostnad &r en kommuns eller ett landstings bruttokostnad minus
bruttointikt (dir riktade statsbidrag ingar) fér sin verksamhet eller viss
verksamhet. Kommunens eller landstingets nettokostnad for en verksamhet
visar hur stor del av kostnaderna for verksamheten som ir finansierad med
kommunal- eller landstingsskatt plus generella statsbidrag och utjam-
ning. Huvuddelen av nettokostnaden utgors av bidrag till respektive regional
kollektivtrafikmyndighet/trafikupphandlande bolag, for att ticka de kostnader
som inte finansieras med biljett- och periodkortsforsiljning och andra afférs-
intdkter (t.ex. reklamintékter) samt statsbidrag. Darutdver har kommuner
och landsting dven egna kostnader for kollektivtrafik, dar bland annat tillkop
kan inga. Med nettokostnad avses hir nettokostnaden for regional kollektiv-
trafik under kalenderaret 2014.

Killa

SCB: rdkenskapssammandrag for kommuner och landsting.

Personkilometer

Definition

Personkilometer dr ett matt pa den sammanlagda reslingden med regional
kollektivtrafik i lanet. Den riknas ut genom att multiplicera den genomsnitt-
ligareslingden (medelreslingden) med antalet pastigningar/resor, alternativt
trafikarbetet i fordonskilometer multiplicerat med beldggningen i antal
passagerare per fordon och stricka. Exempel pa medelreslangd tillhandahalls
av Trafikanalys. I den enkét som ligger till grund for statistiken fanns exempel
pa medelreslingd for NUTS IT-omraden (NUTS2 - Stockholm, Ostra Mellan-
sverige, Smaland med 6arna, Sydsverige, Vistsverige, Norra Mellansverige,
Mellersta Norrland, Ovre Norrland) for kollektivtrafikmyndigheterna att
anvinda om detinte fanns egna framtagna medelreslidngder. For regionaltag/
pendeltag fanns en uppdelning pa Stockholms ldn och 6vriga Sverige.

Killa

Uppgifterna om personkilometer har himtats fran Trafikanalys rapport
2015:20 Lokal och regional kollektivtrafik 2014. Trafikanalys har ocksa
ldmnat uppgifter till SKL om hur antalet personkilometer &r fordelat 1dnsvis
mellan olika trafikslag.

Resenérernas nojdhet

Definition
Resenirer: Med resenir avses den som reser atminstone en gang i manaden
med trafikbolag XX.

Fragan: Hur nojd dr du sammanfattningsvis med trafikbolag XX? De inter-
vjuade fick gora en bedomning pa en femgradig skala dir 1 motsvarade mycket



missnojd, 2 missndjd, 3 varken néjd eller missndjd, 4 ndjd och 5 mycket nojd.
NG&jd: De som besvarat fragan med 4 (ngjd) eller 5 (mycket n6jd).

Killa

Uppgifterna om andel nojda resenirer har himtats fran Kollektivtrafikbaro-
metern. Ostergétlands 1dn och Jimtlands lin ingar inte i undersékningen 2014.

Resor/pastigningar

Definition

Antalet pastigningar ir ett matt pa antalet resor i lokal och regional kollek-
tivtrafik. Reser man tur och retur riknas det som tva pastigningar/resor och
reser man med dvergang riknas varje 6vergang som en resa. Samtliga resor
(avgiftsbelagda och kostnadsfria) per ar redovisas.

Killa

Uppgifterna om antalet resor har himtats fran Trafikanalys rapport 2015:20
Lokal och regional kollektivtrafik 2014.

Subventionsgrad

Definition

Subventionsgraden ir en kvot som visar hur stor procentuell andel av
kostnaderna for ldnets regionala kollektivtrafik som finansieras med
kommunal- och landstingsskatt plus generella statsbidrag. Téljare ar lands-
tingets nettokostnad for kollektivtrafik plus nettokostnaden for kollektiv-
trafik i ldnets kommuner. Ndmnare ir den totala kostnaden for regional
kollektivtrafik i linet. Den beriknas som bruttokostnaden for linets
kollektivtrafik i landstinget och ldnets kommuner minskat med deras bi-
drag till kollektivtrafikmyndigheten. Detta summeras med den regionala
kollektivtrafikmyndighetens kostnader. I de ldn dér kollektivtrafikmyndig-
heten dr en forvaltning i landstinget och lidnstrafikbolaget avvecklats, innebar
en sadan berdkning av totalkostnaden en viss risk for dubbelridkning. Sittet
att berdkna har vid behov stimts av med berért l4n for att bli sa korrekt som
mojligt utifran tillgingliga data.

Killa

Uppgifterna om kommunernas och landstingens nettokostnader och brut-
tokostnader har himtats fran Statistiska Centralbyrans rikenskapssamman-
drag for kommuner och landsting. Uppgifterna om de regionala kollektiv-
trafikmyndigheternas totala kostnader samt kommunernas och landstingens
bidragtill de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har himtats fran Trafik-
analys rapport 2015:20 Lokal och regional kollektivtrafik 2014.
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Bilaga 2. Definitioner

58 Oppna jamforelser. Kollektivtrafik 2015

Tillginglighet
Definition

Tillgdnglighetsanpassat fordon: Fordonet ska vara utrustat med ramp/lift,
audiovisuellt utrop och rullstolsplats. Samtliga tre kriterier maste vara uppfyllda.

Killa

Uppgifterna om fordonens tillgéinglighetsanpassning har himtats fran milj6-
och fordonsdatabasen Frida av Svensk Kollektivtrafik i oktober 2015.

Utbudskilometer

Definition

Utbudet 4r den sammanlagda striicka som fordonen tillryggalidgger i produk-
tiv trafik. Det ska avse den faktiskt utférda persontrafiken. Utbudskilometer
ir detsamma som tidtabellskilometer och exkluderar den trafik som stélls in
och inkluderar den trafik som sétts in vid behov. Trafik sasom ut- och ink6rning
samt tomkorning bor om mojligt exkluderas. For bantrafik dr det tunnelbane-
vagnen, jirnvigsvagnen, motorvagnen eller sparvagnen som ir fordonet. Fér
motorvagnar ir det den minsta sirkopplingsbara enheten som definieras som
envagn. (Ur Trafikanalys beskrivning av variabeln utbudskilometer).

Killa

Trafikanalys statistikrapport 2015:20 Lokal och regional kollektivtrafik 2014.
Trafikanalys har ocksa limnat uppgifter till SKL om hur antalet utbuds-
kilometer &r férdelat léinsvis mellan olika trafikslag.
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Kollektivtrafik 2015

Det hir dr andra gdngen som Sveriges Kommuner och Landsting publicerar
rapporten Oppna jimforelser for kollektivtrafik. Diaremellan har en fordjup-
ningsrapport getts ut, som handlar om hur statistiken och jaimférelserna kan
bli battre.

De indikatorer som anvinds i Oppna jamforelser kollektivtrafik har valts av
tva anledningar. Dels for att de har betydelse for en strategisk styrning och
dels for att stimulera till diskussion och ge méjlighet att l4ra av varandra.

I denna rapport lyfter vi fram 15 indikatorer inom fem dmnesomraden: utbud
och resande, miljopaverkan, tillginglighet for funktionshindrade, néjdhet och
ekonomi. Rapporten riktar sig till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.

Bestéll eller ladda ner pa webbutik.skl.se
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