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Forslag till férordning om elbusspremie

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) stéller sig positiv till ambitionen att stodja
omstéllningen av kollektivtrafikens fordonsflotta. Det har stora vinster for miljé- och
klimat, men ocksa for stadsmiljéerna.

SKL oroas Over att en riktad premie mot just elbussar kan innebara en omstélining till
el fran andra branslen med stor miljo- och klimatnytta. Det hade varit klokt med en
bredare premie som pa allvar understddjer en sa stor miljo- och klimatnytta som
mojligt och inte fastnar i att forespraka ett enskilt bransle.

Sammanfattning

e SKL tillstyrker en ambition om att premien utformas sa att den knyts till
linjelagd stadstrafik, dar nyttorna fran eldrivna fordon blir som storst bland
annat med avseende pa luft och buller.

e SKL ser det som positivt att det tillkommer ett stod som pa kort sikt kan ticka
en del av de kostnader som 6kade miljokvalitetskrav medfor for den
upphandlade kollektivtrafiken, och genom att stimulera en etablering av
elfordon pa langre sikt aven bidrar till att dessa kostnader minskar.

e SKL anser att en premie maste riktas sa att aven lanstrafikbolagen har
mojlighet att soka premien.

e SKL anser att premien &ven ska gélla for reinvestering i elbussar som ska
anvandas for kollektivtrafik enligt befintligt avtal om allmén trafik, som
ingatts innan den 31 december 2015.

e SKL anser att det bor utredas om det ar juridiskt mojligt att tilldela stodet till
samtliga parter som bestéller eller utfor linjelagd kollektivtrafik enligt avtal
med grund i allmén trafikplikt. Detta innebér att det stodet aven ska kunna
tilldelas till de trafikforetag som har ingatt avtal om allman trafik med de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna, eller till den befogenheter har
Overlamnats till.

e SKL anser att det inte far foreligga risk for den sokande att trafik handlas upp
under forutsattning av premien, dar det senare visar sig att det inte finns medel
kvar. Processen for ansokningsforfarandet maste innehalla ett forhandsbesked
med garanti om utbetalning.

e SKL anser att anslagets omfattning maste tydliggoras.

Miljomal och dkade kvalitetskrav inom kollektivtrafiken

Manga kommuner star infor utmaningar med emissioner och partiklar fran trafiken.
SKL stodjer syftet med elbusspremien att bidra till miljokvalitetsmalen Begréansad
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miljopaverkan, Frisk luft och God bebyggd milj6. Det finns en tydlig politisk vilja i
kommuner, landsting och regioner att uppna de mal som finns uppsatta. De ckande
kostnaderna i den trafikpliktsbelagda upphandlade kollektivtrafiken kan till viss del
forklaras av hogre stallda krav pa miljoprestanda och kvalitet i avtal med
trafikutovare.

Premien stélls till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna

| forslag till forordning 48 riktas premien till den regionala kollektivtrafikmyndigheten
eller de kommuner kollektivtrafikmyndigheterna har dverlamnat befogenheter at
enligt lagen om kollektivtrafik. 1 Sverige finns det flera l&anstrafikbolag som
kollektivtrafikmyndigheterna har 6verlamnat befogenheter till, vilka dven maste ges
mojlighet att ansoka om premien. For att uppfylla syftet med stodet &r det en
forutsattning att det under tidsperioden under vilket det &r mojligt att ansoka om
premien, kommer att kdpas in nya elbussar som ska anvandas for kollektivtrafik enligt
avtal om allman trafik. Under premiens tidsperiod kommer fa nya avtal att tecknas for
linjelagd kollektivtrafik med grund i allman trafikplikt. Flera av vara medlemmar har
dock angett att det finns planerade eller mgjliga reinvesteringar inom befintliga avtal
under perioden. Enligt forslaget 58 kan premien dock endast ges till elbussar som ska
anvandas for kollektivtrafik enligt avtal om allman trafik som ingatts efter den 31
december 2015. Det bor andras sa att premien ska kunna sokas ocksa for reinvestering
I elbussar som ska anvandas for kollektivtrafik enligt befintligt avtal om allmén trafik,
som ingatts innan den 31 december 2015.

Avtalen for linjelagd kollektivtrafik med grund i allmén trafikplikt ser olika ut i olika
regioner/landsting, men &ven inom respektive region/landsting sa varierar avtalets
utformning beroende pa bland annat avtalets alder och geografiska lage. Flera avtal ar
utformade sa att trafikforetaget ges bade utdkade skyldigheter och mojligheter att
utforma trafiken for att uppnd de kravstallningar och malsattningar som avtalet anger
for kollektivtrafiken, sdisom Okat resande eller miljokrav. | manga avtal ges aven
trafikforetaget i storre grad ansvaret for bland annat fordon. Forslagets utformning
utgor inget absolut hinder for nagon av vara medlemmar att ansoka om stédet, men
forordningen dverensstdimmer inte med affarsmodellen som dessa avtal foljer och det
kan darmed uppsta okad och onddig administration. SKL kan inte se att det finns en
motsattning mellan syftet med stddet och att stddet dven ska kunna tilldelas de
trafikforetag som har ingatt avtal om allmén trafik med de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna, eller till den kollektivtrafikmyndigheten dverlamnat
befogenheter till. Om det & mojligt ur statsstodssynpunkt bor forslaget omformuleras
sd att det kan tilldelas samtliga parter som bestéller eller utfor linjelagd kollektivtrafik
enligt avtal med grund i allmén trafikplikt.
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Enkelt, tydligt och sékert

En premie av det har slaget maste vara enkel, tydlig och saker fran den sokandes
perspektiv. | forslag till férordning 4§ anges att en elbusspremie far ges som bidrag
for det syfte som anges i 18 om det finns medel. Vidare sa anges att medel betalas ut i
turordning sa att utbetalningen av premien sker i turordning efter den dag da den
sOkande gav in den foreskrivna dokumentationen. Det innebér att det foreligger en
risk att trafik handlas upp under forutsattning av premien, dar det senare visar sig att
det inte finns medel kvar. Det kan aven leda till fa ansékningar om det finns stor
osédkerhet i slutet av tidsperioden for vilken premien kan sokas och att satsningen inte
fullt ut nyttjas.

I premorian till forslaget anges att anslaget aven far anvandas for utgifter for berérda
myndigheters arbete for detta &ndamal. Det ar oklart var som omfattas av
formuleringen, om exempelvis administration och laddinfrastruktur omfattas av
premien. Detta maste tydligg6ras innan premien trader i kraft.

Riktat statsstod

SKL anser att Gronmérkning och fragmentering av statsbidrag till kommuner och
landsting leder till ineffektivitet. Genom farre riktade stadsbidrag forbattras
kommunernas och landstingens majligheter att styra resurserna till de omraden dar
behoven &r storst och mer resurser kan laggas pa det faktiska arbetet med att uppna
miljokvalitetsmalen och mindre arbete pa ansokningsférfaranden och annan
administration. | det har fallet kan SKL dock se att ett avsteg ar valmotiverat fran var
huvudsakliga dnskan om generella statshidrag. Det &r ett vélavgransat teknikstod med
klar miljonytta som (under en begréansad tid) kan ge starthjalp till en marknad, dar det
ocksa finns god exportpotential for svensk industri. SKL foresprakar dock att ett
omtag gors efter denna period for att se mojligheter till ett allmant statsbidrag.
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