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Forord

I slutet av ar 2008 kom rapporten ”Pendlare utan grinser?” fran Sveriges
Kommuner och Landsting och Arena for tillvaxt. Den handlade om pend-
ling och regionforstoring utifran ett lokalt och regionalt perspektiv. Man-
niskor har blivit allt mer benagna att pendla langa strackor for saval arbe-
tets som boendets skull. Fragan &r om denna utveckling avtar, eller om
pendlingen fortsatter att 6ka i samma takt som tidigare?

Under hosten 2012 har Bjorn Stangberg fran Sodertdrns hdgskola uppda-
terat valda delar ur denna rapport. | den tidigare rapporten beskrevs pend-
lingens utveckling fran aren 1993 till 2006. | denna rapport redovisas
pendlingen fram till 2011, med betoning pa perioden 2006-2011.

Rapporten ska ldsas mot bakgrund av den tidigare rapporten “Pendlare
utan grinser?”. Denna rapport dr i forsta hand en uppdatering av delar av
det siffermaterial som dar presenteras, men med en fordjupning kring
nagra omraden i Sverige dar pendlingsutvecklingen varit extra stor.

Rapporten ar skriven av Bjorn Stangberg, praktikant, med Jan Torége, pa
sektionen for lokal och regional utveckling, som handledare.

Stockholm i mars 2013

Christer Ostlund
Sektionschef, lokal och regional utveckling
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Sammanfattning

Pendling till och fran arbetet

Ar 2011 pendlade nastan 1,5 miljoner forvérvsarbetande éver en
kommungrans till och fran arbetet. Det ar en 6kning med mer an
en halv miljon jamfort med ar 1993.

Ar 2011 pendlade ca en tredjedel av samtliga férvarvsarbetande,
ar 1993 var motsvarande andel en fjardedel.

Den storsta 6kningen av pendlingen skedde redan under 90-talet.
Under 00-talet har pendlingen stadigt 6kat men i svagare takt &n
under 90-talet. Ar 2011 innebar ett trendbrott. For forsta gdngen
sedan 1993 minskade pendlingen.

Tre viktiga orsaker till den 6kade pendlingen; strukturomvand-
lingen av arbetsmarknaderna, 6kad benégenhet att pendla langre
strackor (mental regionférstoring), samt forbéattringar i infrastruk-
turen och i transportsystemen som medfort kad tillganglighet.
En bidragande orsak till att pendlingssiffrorna 6kat under lang pe-
riod ar att befolkningen ¢kat i omraden dar kommunerna av-
standsmassigt ligger nara varandra och minskat i lands- och gles-
bygdskommuner dar avstanden ar stora och pendlingen lag.
Pendlingen har sedan ar 2006 6kat mattligt. Storst var okningarna
2007 och 2008. Ar 2009 och 2010 var 6kningstakten 1&g och 2011
minskade andelen pendlare i Sverige. Under perioden 2006-2011
har pendlingen 6kat med 1,5 procentenheter, fran 31 procent till
32,5 procent.

Avmattningen har varit storst i storstaderna och framforallt i
Stockholms lén dar andelen pendlare endast 6kat med 0,3 procen-
tenheter under perioden 2006-2011.

I 30 kommuner har utpendlingen i forhallande till nattbefolkning-
en Okat med 4 procentenheter eller mer under perioden 2006-
2011. Det &r framforallt i varuproducerande kommuner, samt i
kommuner som tidigare definierats som varuproducerade kom-
muner, som andelen utpendlare 6kat mest. Storst var 6kningen i
Motala och Hallstahammar med 7,3 respektive 6,8 procentenhet-
er.



¢ Inpendlingen har 6kat med mer an 4 procentenheter i 33 kommu-
ner. Storst 6kning har skett i Karlsborg och Ekeré med 10,1 re-
spektive 8,6 procentenheter.
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Bakgrund

Syfte

Syftet med denna rapport ar att uppdatera valda delar av rapporten
”Pendlare utan grianser?” som gavs ut av Sveriges Kommuner och Lands-
ting tillsammans med Arena for Tillvaxt i slutet av 2008.

Fokus i denna rapport ligger pa hur pendlingen utvecklats under perioden
2006-2011. Rapporten uppmarksammar ocksa ett antal regioner dar
pendlingen utvecklats i en snabbare takt an i 6vriga delar av landet.

Utgangspunkten for att forklara forandring i pendling &r att ta utgangs-
punkt i den rationella individen. Vi utgar fran att varje forvarvsarbetare
eller ny person i arbetskraften fattar beslut pa basis av storsta mojliga
nytta givet mojliga valalternativ till att arbetspendla eller att inte ar-
betspendla. Detta ar ett privat beslut som de flesta delar med sin partner
eller familj, men beslutshorisonten &r individens egen nyttokalkyl. For-
varvsarbetare pendlar darfor att de i ndgon mening tjanar pa det i forhal-
lande till att inte arbetspendla.! Marginalnyttan av att pendla en langre
stracka till ett arbete kan vara allt ifran nagra extra tusenlappar i 16neku-
vertet, att slippa arbetslésheten pa hemorten eller att kunna kombinera ett
dromboende med ett befintligt arbete. Men det ar individens marginal-
nytta som far forvarvsarbetare att borja eller fortsatta att arbetspendla.

Metod

Studieobjektet i denna skrift ar pendlare pa arbetsmarknaden. Tva kallor
anvands: dels uppgifter om pendling fran SCB:s registerbaserade arbets-
marknadsstatistik (RAMS), dels egna utdrag ur SCB:s databaser. Pend-

ling mats av SCB som antal forvérvsarbetare som passerar en kommun-
grans till och fran sitt forvarvsarbete. Ovrigt resande, som t.ex. affarsre-
sor eller studenter som pendlar, definieras inte som arbetspendling.

| denna rapport studeras framforallt andelen utpendlare i forhallande till
den forvarvsarbetande nattbefolkningen samt andelen inpendlare i férhal-
lande till den forvarvsarbetande dagbefolkningen. Dessa kvoter méts i
procent och visar andelen pendlare i relation till 6vriga arbetare pa ar-
betsmarknaden som inte pendlar till arbetet. Varje individ pa arbetsmark-

! SKL: ”Pendlare utan granser?”’, 2008.
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naden som pendlar ar en utpendlare i sin bostadskommun och en inpend-
lare i sin arbetsortskommun.

Definitioner

Vi anvéander oss av Statistiska centralbyrans (SCB:s) registerbaserade
arbetsmarknadsstatistik, RAMS. Om inte annat namns sa méts pendling-
en utifran antalet utpendlare i férhallande till den férvarvsarbetande natt-
befolkningen i respektive kommun.

Nattbefolkning = antalet forvérvsarbetande individer som bor i kommu-
nen.

Dagbefolkning = antalet forvérvsarbetande individer som arbetar i kom-
munen.

LA-region = Lokal arbetsmarknadsregion. Nar pendlingen 6kar och ar-
betspendlare reser langre stréackor sker det en regionforstoring. Genom att
manniskor ror sig over allt storre geografiska omraden knyts kommuners
arbetsmarknader funktionellt samman i allt stérre LA-regioner.

Karridrpendlare = forvarvsarbetande personer som bytt kommun for ar-
betsstéllet, men inte bytt boendekommun.

Boendependlare = forvarvsarbetande personer som bytt boendekommun,
men inte kommun for arbetsstallet.

Den kommungruppsindelning som anvénds ar SKL:s egen indelnings-
grund, dér landets 290 kommuner indelas i tio kommungrupper efter en
rad strukturella egenskaper uppmatta ar 2011.

Storstader (3 kommuner): Kommuner med en folkmé&ngd som Gverstiger
200 000 invanare.

Forortskommuner till storstader (38 kommuner): Kommuner dar mer &n
50 procent av nattbefolkningen pendlar till arbetet i ndgon annan kom-
mun. Det vanligaste utpendlingsmalet ska vara nagon av de tre storsta-
derna.

Storre stader (31 kommuner): Kommuner med 50 000-200 000 invanare
samt en tatortsgrad éverstigande 70 procent.

Forortskommuner till storre stdder (22 kommuner): Kommuner dar mer
an 50 procent av nattbefolkningen pendlar till arbetet i en annan kom-
mun. Det vanligaste utpendlingsmalet ska vara nagon av de 31 storre
stdderna i gruppen ovan.

Pendlingskommuner (51 kommuner): Kommuner dér mer &n 40 procent
av nattbefolkningen pendlar till en annan kommun.

Turism- och besdksnaringskommuner (20 kommuner): Kommuner déar
antalet gastnatter pa hotell, vandrarhem och campingar 6verstiger 21 per
invanare eller dar antalet fritidshus 6verstiger 0,20 per invanare.

Varuproducerande kommuner (54 kommuner): Kommun dar 34 procent
eller mer av nattbefolkningen mellan 16 och 64 ar &r sysselsatta inom
tillverkning och utvinning, energi och miljo samt byggverksamhet
(SNI12007).
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Glesbygdskommuner (20 kommuner): Kommun med en tatortsgrad un-
derstigande 70 procent och mindre &n atta invanare per kvadratkilometer.

Kommuner i tatbefolkad region (35 kommuner): Kommun med mer an
300 000 personer inom en radie pa 112,5 kilometer.

Kommuner i glesbefolkad region (16 kommuner): Kommun med mindre
an 300 000 personer inom en radie pa 112,5 km.
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Pendlingen 1993-2011

Vid tidsseriens start, ar 1993, pendlade ungefar var fjarde arbetstagare.
Arton ar senare pendlar ungefar var tredje forvarvsarbetare till arbetet,
vilket motsvarar 1,47 miljoner forvarvsarbetare. Det ar en 6kning med
drygt en halv miljon jamfort med ar 1993.

Den storsta 6kningen av pendlingen skedde redan under 90-talet. Under
00-talet har pendlingen kontinuerligt 6kat, men i svagare takt an under
90-talet. Ar 2011 kom ett trendbrott. For forsta gdngen sedan 1993 mins-
kade pendlingen raknat som andel av de forvarvsarbetande.

Diagram 1. Andelen pendlare i Sverige 1993-2011, procent

Andelen pendlare i Sverige 1993-2011

36

34

Kélla: SCB

Det 6kade pendlandet under 1990-talet var delvis en effekt av den pen-
ningpolitiska krisen med réntechock, valutakris, omvarldsanpassning,
lagkonjunktur och nagra ars hog arbetsloshet. Effekterna av denna kris
var att arbetsmarknadens villkor kom att foérandras i grunden. Ett stort
antal industriarbeten, ofta i mindre kommuner, férsvann under denna
period for att delvis ersattas av arbeten inom den privata tjanstesektorn,

Pendling till och fran arbetet



arbeten som ofta var knutna till storre stdder. Den arbetsmarknadsrelate-
rade flyttnings- och pendlingsbenégenheten 6kade darfor under 1990-
talet.

Sedan borjan av 1990-talet och framférallt under 2000-talet har ocksa var
tidrumsliga uppfattning kring arbetslivet forandrats. Man kan beskriva
det som en “mental regionsforstoring”. Fler ser mojligheterna i de for-
andringar som skett pa arbetsmarknaden. De stora prisokningarna pa vil-
lor och bostadsrétter i storstaderna har ocksa gjort det ekonomiskt 16n-
samt att flytta ut fran storstaderna och pendla in till arbetet. Allt fler ar
darfor beredda att pendla allt langre strackor for att kunna kombinera ett
bra jobb med ett attraktivt boende.

Den tredje viktiga orsaken till att pendlingen Okat ar forbattringar i infra-
strukturen och i transportsystemen som medfort 6kad tillganglighet. Ett
fungerande transportsystem for pendlare innebadr att fler arbetsplatser blir
mer tillgangliga for fler arbetstagare. Det &r en forutséttning for en 6kad
rorlighet pa arbetsmarknaden. Okad tillganglighet i denna bemarkelse ar
ett mal i sig, och sjdlva pendlingen till och fran jobbet ar ett medel som
Okar mojligheterna och valfriheten for individen. Att 6ka tillgangligheten
ar darfor onskvart och en del av en effektiv samhallsplanering. Men att
fler pendlar behover inte vara efterstravansvart, all pendling ar inte bra ur
sociala och/eller miljomaéssiga perspektiv.

En annan bidragande orsak till att pendlingssiffrorna 6kat under lang
period ar att befolkningen 6kat i omraden dar kommunerna avstands-
massigt ligger nara varandra och minskat i lands- och glesbygdskommu-
ner dar avstanden ar stora och pendlingen lag.

I genomsnitt har pendlingen dkat med knappt 0,4 procentenheter per ar
under perioden 1993-2011 (se diagram 2). Som mest dkade pendlingen
under aren 1998 och 1999 med 0,9 respektive 0,8 procentenheter. Det var
hogkonjunktur i Sverige samtidigt som infrastruktur och kommunikat-
ioner forbattrades runt framst Malardalsregionen.

Diagram 2. Forandring andelen pendlare 1993-2011. Procentenheter
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Kalla: SCB
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Aren 1997 och 2006 var andelen pendlare oférandrad. Ar 2011 minskade
pendlingen med 0,2 procentenheter. | diagram 2 framgar det att 6kningen
av andelen pendlare var som storst pa 90-talet.

Pendlingen karakteriseras av en langsam avtagande 6kningstakt, d&ven om
de arliga 6kningarna ar volatila eller ryckiga. Vid narmare regional och
lokal granskning kan man dock se att avmattningen framst sker i stor-
stadsomradena, men att det i 6vriga landet fortfarande kan vara fraga om
regionalt ganska kraftiga pendlingsékningar under den senaste studerade
perioden 2006-2011.

Regionala skillnader i pendling

Storst utpendling ar det fran storstadernas fororts- och kranskommuner.
Andelen utpendlare i Sundbyberg och Salem var drygt 80 procent ar
2011. Endast en av fem forvarvsarbetande som bor i dessa tva kommuner
har sitt arbete i boendekommunen. | de flesta férortskommuner arbetar
minst tre av fem forvarvsarbetande i ndgon annan kommun &n den egna
boendekommunen.

Andelen inpendlare var ar 2011 storst i Solna kommun med hela 86 pro-
cent. Nastan 9 av 10 forvarvsarbetande som arbetar i Solna bor alltsa i
nagon annan kommun. Aven inpendlingen till dvriga kommuner i stor-
stadsomradena ar ofta stor, men ofta inte fullt s stor som utpendlingen.
Det finns ocksa en del mindre kommuner utanfor storstadsomraden som
har stor inpendling som t.ex. Astorp, Hallsberg, Perstorp och Oxelésund.

Minst andel in- och utpendlare finns i befolkningsméssigt ganska stora
kommuner med langt avstand till sina egna kommungranser som t.ex.
Skelleftea och Ornskoldsvik samt pa Gotland.

For en mer fordjupad genomgang av regionala skillnader hanvisas till
rapporten “Pendlare utan grénser?”, SKL, 2008.

Den regionala utvecklingen 2006-2011

Pendlingen har sedan ar 2006 6kat mattligt. Storst var ékningarna 2007
och 2008. Ar 2009 och 2010 var 6kningstakten 1ag och 2011 minskade
andelen pendlare i Sverige. Totalt sett har pendlingen 6kat fran 31 pro-
cent till 32,5 procent under denna period, dvs. med 1,5 procentenheter.

Okningen 4r dock inte lika stor ver hela landet. Man ser bland annat en
stark avmattning vad galler 6kningstakten i storstadsregionerna dar pend-
lingen sedan tidigare ar valdigt hog. Andelen pendlare i Stockholms lan
har endast 6kat med 0,3 procentenheter under perioden 2006-2011. I flera
kommuner har andelen pendlare minskat. Utpendlingen minskade i

Habo, Nykvarn, Osteraker, Danderyd, Eker6 och Varmdo. Inpendlingen
minskade i Sundbyberg, Stockholm, Vaxholm och Solna. Det finns un-
dantag aven i Stockholm dér in- eller utpendlingen okat en del, men totalt
sett i lanet sa ar okningen marginell.

Fragan ar vad det beror pa? Har folk trottnat pa en infrastruktur som
ibland innebar koer, forseningar och installda tag. Forsoker manniskor i
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hogre utstrackning bo dar de arbetar? Har antalet arbetstillfallen i for-
ortskommunerna 6kat? Har boendepriserna i kommuner som ligger pa
pendlingsavstand narmat sig storstadspriserna och har det darmed blivit
mindre ekonomiskt I6nsamt att kombinera ett drdmboende en bit utanfor
storstaden med jobb i storstaden?

Det ska dock poangteras att avmattningen i Goteborgs- och Malmoreg-
ionen, inte ar lika stor som i Stockholmsregionen. Okningen av andelen
in- och utpendlare ligger i bada dessa regioner pa drygt 1 procentenhet,
dvs. endast nagot lagre &n genomsnittet for hela landet som var 1,5 pro-
centenheter.

Storst utpendlingsokning i Motala

I 30 kommuner har utpendlingen i forhallande till nattbefolkningen okat
med 4 procentenheter eller mer under perioden 2006-2011. Det &r fram-
forallt i varuproducerande kommuner, samt i kommuner som i tidigare
definierats som varuproducerande kommuner, som andelen utpendlare
Okat. Mest dkade utpendlingen i Motala och Hallstahammar med 7,3 re-
spektive 6,8 procentenheter (se tabell 1). Med nagot enstaka undantag
ligger ingen av kommunerna i tabellen pa néra pendlingsavstand till
Stockholm, Goteborg eller Malmd. Pendlingen riktar sig istallet framst
mot ndgon av residensstaderna.
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Tabell 1 Andel utpendlare 2011 och forandring 2006-2011

Kommun Andel utpend- Forandring 2006-2011, Kommungrupp

lare 2011 procentenheter
Motala 31,5% 7,3 Kommuner i tatbefolkad region
Hallstahammar 46,6% 6,8 Pendlingskommuner
Torsas 39,1% 6,6 Varuproducerande kommuner
Perstorp 40,2% 6,4 Varuproducerande kommuner
Landskrona 42,7% 6,1 Kommuner i tatbefolkad region
Amal 26,8% 5,9 Kommuner i tatbefolkad region
Nybro 31,2% 5,9 Varuproducerande kommuner
Trollhattan 27,6% 5,5 Storre stader
Tanum 33,2% 5,4 Turism- o besdksnaringskommuner
Atvidaberg 46,3% 53 Pendlingskommuner
Uppvidinge 24,1% 53 Varuproducerande kommuner
Tierp 39,4% 51 Varuproducerande kommuner
Alvkarleby 57,2% 51 Varuproducerande kommuner
Kristinehamn 30,1% 51 Kommuner i tatbefolkad region
Ostra Géinge 45,6% 5,0 Pendlingskommuner
Tidaholm 32,4% 4,9 Varuproducerande kommuner
Olofstrom 24,4% 4,8 Varuproducerande kommuner
Svenljunga 40,9% 4,8 Kommuner i tatbefolkad region
Gagnef 51,1% 4,6 Pendlingskommuner
Skara 38,6% 4,5 Kommuner i tatbefolkad region
Astorp 58,5% 4,4 Forortskommuner till storre stader
Norsjo 20,6% 44 Varuproducerande kommuner
Heby 47,2% 4,3 Pendlingskommuner
Mariestad 31,4% 4,2 Kommuner i tatbefolkad region
Sélvesborg 39,3% 4,1 Kommuner i tatbefolkad region
Orkelljunga 39,6% 4,1 Varuproducerande kommuner
Bjuv 58,7% 41 Forortskommuner till storre stader
Hylte 26,9% 4,0 Varuproducerande kommuner
Uddevalla 30,1% 4,0 Storre stader
Karlskoga 19,0% 4,0 Varuproducerande kommuner
Kélla: SCB

Det ar i framforallt i fyra sammanhangande omraden som utpendlingen
har 6kat mycket under den studerade perioden 2006-2011. Omradet soder
och vaster om Gavle inklusive angransande kommuner i Dalarna. Hela
omradet i en cirkel runt Vaxjo LA-region med norra Skane, delar av
Kalmar lan samt delar av Halland och vastra Smaland upp mot Jonko-
ping. SGdra Narke och norddstra delarna av Vastra Gotaland mellan V-
nern och Vittern. Man kan ocksa notera att utpendlingen 6kat i manga
kranskommuner till Goteborg pa ca en timmas pendlingsavstand till in-
nerstaden.

Runt LA-regionen Stockholm-Solna — med redan hoga utpendlingsnivaer
pa ca 60-70 procent av nattbefolkningen — sa har en valdigt liten 6kning
av utpendlingen skett for denna period. Nivan av utpendling tycks ha
stabiliserats sig kring denna niva.
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Karta 1 Utpendling, férandring i procentenheter 2006-2011

Utpendling, férandring 2006 - 2011

. 2,9-7.3 procent (74 kommuner)

. 1,6 - 2,8 procent (74 kommuner)

D 0,7 - 1,5 procent (71 kommuner] )

l:‘ -2,7 - 0,6 procent (71 kommuner)

Kailla: SCB

Storst inpendlingsokning i Karlsborg

Inpendlingen har 6kat med mer an 4 procentenheter i 33 kommuner.
Storst 6kning har skett i Karlsborg och Ekeré med 10,1 respektive 8,6
procentenheter. Jamfort med utpendling ar det en storre variation av olika
typer av kommuner som har haft en stor 6kning av inpendlingen. Manga
av de kommuner som 6kat inpendlingen ar dock typiska utpendlings-
kommuner i nirheten av storstader och residensstider som Orebro, Vis-
teras och Norrképing.
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Tabell 2 Andel inpendlare och foréandring 2006-2011

Kommun Andel inpend-  Forandring 2011-2006, Kommungrupp

lare 2011 procentenheter
1446 Karlsborg 30,4% 10,1 Kommuner i tatbefolkade region
0125 Ekero 39,8% 8,6 Forortskommuner till storstaderna
0140 Nykvarn 50,2% 6,6 Forortskommuner till storre stader
0642 Mullsjo 33,8% 6,1 Pendlingskommuner
0330 Knivsta 43,0% 5,8 Forortskommuner till storre stader
2082 Sater 30,1% 5,5 Pendlingskommuner
1230 Staffanstorp 56,0% 5,4 Forortskommuner till storstaderna
1444 Grastorp 33,5% 53 Forortskommuner till storre stader
1730 Eda 27,3% 52  Kommuneri glesbefolkad region
2034 Orsa 23,8% 5,2 Pendlingskommuner
1814 Lekeberg 30,2% 51  Forortskommuner till storre stader
1486 Stromstad 23,2% 51  Turism- och besdksnaringskommuner
1407 Ockerd 21,0% 5,0 Forortskommuner till storstaderna
2029 Leksand 25,3% 4,9  Kommuner i tatbefolkade region
1445 Essunga 33,9% 4,9 Pendlingskommuner
1882 Askersund 18,9% 4,9  Varuproducerande kommun
1984 Arboga 32,1% 4,8  Varuproducerande kommun
0586 Mjolby 35,2% 4,7  Kommuner i tatbefolkade region
1427 Sotends 24,7% 4,7  Turism- och beséksnaringskommuner
0562 Finspang 28,2% 4,6  Varuproducerande kommun
0481 Oxeldsund 41,2% 4,6  Varuproducerande kommun
2101 Ockelbo 20,0% 4.6 Pendlingskommuner
0128 Salem 47,9% 4,5 Foérortskommuner till storstdderna
1904 Skinnskatteberg 24,5% 4,4 Pendlingskommuner
1273 Osby 28,8% 4,4 Pendlingskommuner
1284 Hoganas 29,6% 4,4  Pendlingskommuner
2523 Gallivare 11,1% 4,3 Varuproducerande kommun
0860 Hultsfred 20,9% 4,3  Varuproducerande kommun
0584 Vadstena 38,2% 41 Pendlingskommuner
2262 Timra 36,4% 4,1 Foérortskommuner till storre stader
1462 Lilla Edet 32,9% 4,0 Forortskommuner till storstaderna
1430 Munkedal 31,5% 4,0 Pendlingskommuner
0319 Alvkarleby 35,9% 4,0 Forortskommuner till storre stader
Kélla: SCB

Det ar i framforallt fem sammanhangande omraden som inpendlingen
okat. Ett av omradena &r norra Vastmanland inklusive ndgra kommuner i
Gavleborgs lan. Granstrakterna mellan Skane, Blekinge och Kronorbergs
lan. Gruv- och biltestkommunerna i norra Sverige. Tva ytterligare omra-
den &r delar av Bohuslén och Dalsland samt grénstrakterna mellan Nérke,
Ostergétland, Vastra Gotaland och Varmland.

De storre stader som manga pendlare sokt sig till & framforallt Helsing-
borg, Halmstad, Skdvde, Borldange och Gavle.

Pendling till och fran arbetet
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Karta 2 Inpendling, forandring i procentenheter 2006-2011

Inpendling, forandring 2006 - 2011

. 2,8-10,1 procent (75 kommuner
. 1,7 - 2,7 procent (76 kommuner)
I:‘ 0,9 - 1,6 procent (67 kommuner)
D -7,3- 0,8 procent (72 kommuner,

Kalla: SCB

Trender och faktorer som paverkar pendlingen

Det finns ett flertal trender i var omvarld, vid sidan om funktionsomstall-
ningarna pa de lokala arbetsmarknaderna, som bidrar till en 6kad pend-

ling:
1)

2)

3)

Pendling till och fran arbetet

Det har skett en medvetandeforskjutning vad géller synen pa ar-
bete, och parallellt med denna en mental regionsforstoring. Fler
individer ser mojligheterna med storre arbetsmarknader. Barbara
datorer gor att fler kan ha med sig jobbet pa tag eller buss. Poten-
tiella arbetsplatser kommer narmare oss, allt som behdvs ar att
ténka storre.

Infrastruktursatsningar pa jarnvagar och véagar samt forbattrad
kollektivtrafik 6kar mojligheterna att matcha utbud och efterfra-
gan pa arbetskraft. Fler pendlar nér restiderna minskar eller kapa-
citeten for persontransporter okar.

Fler bemanningsjobb, flexibla anstallningsformer och en 6kad
rorlighet pa arbetsmarknaden forstarker pendlingen. De senaste
decennierna har visat dramatiska 6kningar av bemanningsjobb,
tidsbegransade anstallningar och deltidsarbete. Det blir da svart
att anpassa boende efter arbetslokalisering. Konsekvensen blir att
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4)

det uppstar en ny typ av rorlighet pa arbetsmarknaden med fler
arbetspendlare.

Fler incitament har skapats for att pendla med kollektivtrafiken.
Detta ar delvis en effekt av infrastruktursatsningarna, men ocksa
en effekt av stigande bensinpriser och ett 6kat miljémedvetande.

Men det finns ocksa mottrender som minskar pendlingen:

1)

2)

Den mentala regionférstoringen” dr nagot av en engangseffekt.
Vi ser att det ofta skett en snabb 6kning av pendlingen under
olika tidsperioder i olika kommuner eller regioner, sedan minskar
Okningstakten. Varje kommun har en latent grupp av méjliga
pendlare som av olika anledningar medvetandegérs om mojlig-
heten att pendla — ofta genom en forbattrad infrastruktur eller en
foretagsnedlaggning. Incitamenten for att pendla 6kar samtidigt
som allt fler med tiden kanner nadgon som pendlar och upptacker
darmed denna mojlighet. Pendlingsokningen sker sedan i form av
en ketchupeffekt som efter den initiala 6kningen avtar.
Boendepriser i storstadernas kranskommuner har narmat sig pri-
serna i storstaderna. De kostnadsmassiga fordelarna med att
flytta till dessa kommuner och pendla in till storstdderna &r inte
lika stora som tidigare.

Det finns ocksa nagra faktorer som paverkat statistiken om pendlingen
snarare an den faktiska pendlingen:

Unga vuxna utan forstahandskontrakt fortsatter att vara folkbok-
forda hos foraldrarna, men blir pendlare nar de jobbar extra pa
sin studieort. Fenomenet accelererar med en tuffare bostadsmark-
nad?.

En bidragande orsak till att pendlingssiffrorna dkat under lang pe-
riod &r att befolkningen okat i omraden dar kommunerna av-
standsmassigt ligger nara varandra och att den minskat i lands-
och glesbygdskommuner dér avstanden ar stora och pendlingen
lag. Detta ger med automatik 6kade pendlingssiffror pa riksniva.

Olika kategorier av pendlare

Ett vanligt sétt att kategorisera pendlare pa ar utifran alder, kon, utbild-
ningsniva och inkomst, men i SKL:s och Arena for Tillvéxt tva tidigare
rapporter om pendling har pendlarna ocksa kategoriserats utifran de be-
slutsval som foregar ett arbetshyte eller bostadsbyte. Detta perspektiv kan
goras genom att utifran SCB:s befolknings- och sysselséttningsstatistik
studera gruppen nya pendlare fran ett ar till ett annat.

Ar 2000 observerades i studien P4 spéret” att nya pendlare bestod till 39
procent av karridrpendlare och till 30 procent av ”nya pendlare i arbets-

2 Jan Amcoff, Institutet for framtidsstudier

Pendling till och fran arbetet
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kraften” (framst ungdomar och utrikesfodda). Karridarpendlare var alltsa
den storsta gruppen nya pendlare. Ca 17 procent av de nya pendlarna var
“boendependlare” som flyttat fran sin kommun dar man arbetar for att
bosétta sig i en narliggande kommun. Den minsta kategorin av nya pend-
lare bestod ar 2000 av “’tidigare arbetsldsa pendlare” som utgjorde 14
procent av samtliga nya pendlare.

I rapporten ”Pendlare utan granser?” upprepades samma granskning av
nya pendlare, denna gang under tva ar; 2005 och 2006. Resultatet visade
att ’karriarpendlarna” minskat till 35 procent av samtliga nya pendlare,
medan "tidigare arbetslosa pendlare” Okat till 18 procent. Att slippa ar-
betsldshet utan att behdva flytta hade alltsa blivit ett starkare incitament
for att borja pendla. Andelen “boendependlare” hade 6kat med en pro-
centenhet till 18 procent och ’nya pendlare i arbetskraften” hade minskat
med en procentenhet till 29 procent.

Frivillighet vis & vis anpassning

I SKL:s tidigare studier om pendling skiljer vi mellan arbetspendlare och
bostadspendlare. Arbetspendlare ar de som har fatt ett arbete i en annan
kommun &n bostadskommunen och darfér pendlar. Bostadspendlare har
flyttat och bytt sin boendekommun, men inte den kommun de arbetar i.
Den osynliga parametern for individens beslutsval infor arbetsbyte ar
bostadsmarknaden i manga pendlingsstudier. Bostadsmarknaden satter
forutsattningar for pendling precis som arbetsmarknadens funktionssatt. |
jakten pa den 6nskvérda bostaden uppstér bade “push-effekter” och
“pull-effekter” for beslutet att byta arbete. Darfor skiljer vi har mellan
frivillig pendling och ofrivillig.

For att inte dverskatta framtida pendlingsdkningar bor vi skilja mellan de
pa arbetsmarknaden som tar vara pa méjligheterna med regionsforstoring
och de som finner sig i att pendla men garna skulle vélja bort detta om
mojlighet fanns. De frivilliga pendlarna utnyttjar mojligheterna i region-
en for att forsoka kombinera bra jobb med bra boende. De ofrivilliga
pendlarna anpassar sig efter arbetsmarknadens funktionssatt, eller finner
sig kortsiktigt i sin situation eftersom realistiska valalternativ till att
pendla kan vara fa om man vill ha ett passande arbete.

Diagram 3 Olika kategorier av pendlare

Frivilliga Ofrivilliga

Tidigare arbetslosa

Ger dynamiska '
Nya i arbetskraf-

Subjekt for

. ) inlésningseffekt
sma dynamiska Boendependlare pa bomarknaden

effekter

Ger ingaeller
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| kategorin frivilliga arbetspendlare hittar vi framst karriarpendlarna.
Denna grupp av pendlare bidrar till en mer dynamisk fungerande arbets-
marknad. Manga i aldern 40-64 ar tillnor denna kategori. Karriér, intres-
santare jobb eller hogre 16n utgor starka incitament for att borja pendla.
For dessa karridrpendlare innebér regionforstoring och de lokala arbets-
marknadsregionernas forbattrade funktionalitet en dkad valfrihet. Med
battre matchningseffektivitet pa arbetsmarknaden sa blir karriarpendlarna
fler. Karridrpendling &r vanligare bland mén &n bland kvinnor.®

| kategorin ofrivilliga arbetspendlare ingar framst “tidigare arbetsldsa”
som anpassar sig genom att borja pendla. Pendling &r inte nddvéndigtvis
ett fritt val, utan en uppoffring for att kunna kombinera ett arbete med att
bo kvar i hemorten. Flera individer i denna grupp kan forvéantas forsvinna
fran denna pendlingskategori efter en period nar de fatt ett nytt jobb i
hemkommunen eller flyttat till den nya arbetsstdllekommunen.

Bland arbetslosa flyttar ca 4-7 procent i aldern 16-64 ar till en ny LA-
region varje r." Benagenheten att flytta till en ny LA-region &r som
storst i aldern 16-34 ar. Trenden att flytta till en storre LA-region i egen-
skap av arbetslos dkade markant mellan dren 1993-2000.°

| kategorin frivilliga boendependlare finns de som flyttar fran kommu-
nen dar de arbetar fOr att bosatta sig i en annan kommun av olika privata
skal. Detta gor dem till boendependlare, dvs. de bérjar pendla for att de
frivilligt valt en annan bostadsort. Det kan t.ex. vara en barnfamilj som
vaxer till antal och som vill kunna kombinera sina befintliga arbeten med
ett attraktivt och, relativt storstaden, billigare boende. Flytten kan vara
for barnens skull, for att dromkaken finns tillganglig eller for att fa ett
aktivare friluftsliv. Denna typ av pendling har liten inverkan pa arbets-
marknadens funktionalitet eftersom pendlaren har kvar sitt gamla jobb.
Dessutom ar den séllan bra ur ett miljomassigt perspektiv eftersom stu-
dier visat att resbehovet markant 6kar jamfort med den tidigare situation-
en.

| kategorin ofrivilliga pendlare aterfinns, férutom tidigare arbetsldsa och
nya i arbetskraften, d&ven de som &r "inlasta” pa bostadsmarknaden. En
orsak till ofrivillig pendling ar bostadssegregationen i storstaderna. Det
kan vara manniskor som arbetar i lagloneyrken i kommuner med hoga
boendekostnader. Inpendlingen till en rad valmaende storstadskommuner
har 6kat under 2000-talet, utan att antalet arbetstillfallen Okat sett 6ver en
langre tidsperiod. Om pendlarna fick valja skulle sannolikt manga bosétta
sig 1 dessa kommuner, men pa grund av boendekostnaderna “’tvingas” de
att pendla.

Till denna grupp hor ocksa unga forvarvsarbetare vars forsta intrade pa
arbetsmarknaden sker efter skolaren, da manga bor hemma hos féréldrar-

3 Svensson, Mattias: ”Superlokala arbetsmarknader (SLA)”. Arbetsrapport, Kulturgeografiska Institutionen
Uppsala Universitet, 2012.

4 . .
Arbetsmarknadsstyrelsen: ”Geografisk rorlighet och arbetsgivarbyten”, 2003.

®Ibid.
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na. FOor denna grupp kan valmojligheterna till en egen bostad i storstader
som Stockholm, Géteborg och Malmd vara begrénsade och de bor kvar i
foraldranemmet eller skaffar bostad i nagon férortskommun med billi-
gare boendekostnader. ’Pull-effekterna” 6vervéger for denna kategori
eftersom det forsta arbetet ofta kraver uppoffringar och beredskapen for
att anpassa sig ar ofta hdgre bland yngre arbetskraft &n aldre. 1 en bo-
stadssegregerad storstad ar gruppen ofrivilliga pendlare ocksa naturligt
nog fler, eftersom bostadsmarknaden har begransningar och skapar inlas-
ningsfenomen.

Pendling till och fran arbetet
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Livet som pendlare

Vad sager det om vart samhalle att minst var tredje forvarvsarbetare delar
den vardagliga erfarenheten av att pendla? En av tre pa en vanlig arbets-
plats spenderar alltsa mycket av sin tid pa perronger, i busskurer, eller i
bilen. Oavsett vad det betyder har det blivit en livsstil att pendla. En livs-
stil &r sjalvvald eller sjalvforvallad. Den ar unik for varje person, och
ibland temporér.

Kollektivtrafik brukar ibland liknas vid en halvoffentlig sfar mellan det
privata och det offentliga. Pa bussen eller pa pendeltaget kan de flesta
jobba extra, samtala med nya bekantskaper eller vila. Denna extra restid
ar bade stalltid infor arbetet pa morgonen och for reflexion efter en lang
arbetsdag.

De flesta beddémare ar 6verens om att pendlarens restid i sjalva verket ar
fritid som konsumeras for arbetets skull. Eller kanske for att familjen
skall kunna bo saval prisvart som attraktivt. Men det ar fritid som ats upp
av arbetslivet. Vinnaren &r arbetsgivaren och forloraren &r familj och
vanner. Med allt fler som pendlar allt langre, sa riskerar det aktiva delta-
gandet i foreningslivet att minska. Det civila samhéllet riskerar att undan-
trangs nar arbetslivet breddar sin sfar.

Att pendla kan betyda att man lever i tva atskilda varldar. Pa arbetsorten
har man sin yrkesidentitet, och pa bostadsorten ar man sitt privata jag.
Arbete och fritid atskiljs tidrumsligt, samtidigt som gransen mellan ar-
bete/fritid raderas ut av jobbtrender sdsom flextid, jobba hemifran, jobba
uppkopplad etc. Reell arbetstid tenderar att bli langre for pendlare nar
arbetsdagens borjan och slut blir mindre tydlig.

Mental regionsforstoring eller andrad syn pa arbetet?

Var syn pa arbetet har genomgatt en markant forandring pa bara tva ge-
nerationer. Att ha ett och samma jobb i trettio ar ar inte langre majorite-
tens yrkesval eller mojlighet. Arbetsmarknaden omsétter fler flexibla
anstallningskontrakt &n nagonsin. Tidsbegransade anstallningar, vikariat
och deltidsarbete har blivit vanligare.

Hur man lever sitt yrkesliv har blivit mer individualiserat. Manga satsar
pa karriar och forsoker kontinuerligt byta upp sig till ett battre och mer
valavlonat arbete, fler valjer en ny yrkesbana hogt upp i aldrarna och fler
tvingas att standigt byta arbete pa grund av otrygga anstallningsvillkor.

Pendling till och fran arbetet
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Att byta jobb blir da ett mer frekvent inslag i ett langt arbetsliv. Med en
forandrad syn pa arbetet, andras ocksa var mentala bild av vad den lokala
arbetsmarknadsregionen kan erbjuda.

Awven var syn pa arbetsveckan har forandrats i grunden. Flextid &r allt
vanligare, liksom att arbeta hemifran eller ta med sig laptopen pa ett fik.
Dessa trender sker parallellt med framvéxten av fler flexibla anstéllnings-
former. Darmed har den platsbundna atta-till-fem modellen endast blivit
en variant av flera. Arbetet blir mer granslost och arbetstiden mer poros.
Pendlare kan anvéanda sin tid pa bussen eller pa taget med att arbeta extra,
alternativt att &gna tiden at vila. Det viktiga for allt fler typer av arbeten
ar ju inte var arbetet utfors, utan att det blir utfort.

Pendlaren

Tag och bussar ar rum vi delar med framlingar. Samhallets normer for
korrekt upptradande ar har mer fortatat narvarande an pa manga andra
platser, vilket inte minst tydliggors av avvikande beteenden pa bussar
eller i tunnelbanan. | dessa rum anammar vi de koder for upptradande
som lampar sig. Vi svenskar vantar ofta talmodigt i rusningstrafiken, och
ar i regel snabba till att ordna ko till de nigande bussddrrarna, och kon-
verserar alltid lite viskande. Eller?

Manga pendlare pa dagens tag och bussar fingrar pa sina mobiler eller
arbetar med sin laptop i kndet. Kommunikationsteknologierna lampar sig
utmérkt har. Dessa mobila teknologitjanster har pa sina hall forvandlat
pendlande fran ett passivt tillstand till ett aktivt tillfalle. Blingljud och
vinjettmusik &r numera vardagsljud pa dagens tag och bussar. Dagens
pendlare vill vara aktiva och anvéanda sin dyrbara tid at nagot.

Tag och bussar ar ocksa platser dar de flesta kan tanka sig att slappna av
och vila, kanske sova, och samtidigt acceptera framlingar nara in pa livet.
Ombord gar det bra att sova, &ta eller sminka sig infor destinationens
mal. Trangsel ar nagot vi forknippar med rusningstider, och det &r nu
pendlarens vardag. Pendla i trangsel innebér just att slappa framlingar in i
intimsfaren. Samhéllet blir mer synligt i dessa halvoffentliga ambule-
rande rum. | vantrum, tagkupéer och bussterminaler tycks alla samhalls-
medlemmar passera. Desto viktigare att géra dessa tummelplatser kom-
fortabla.

Pendlare i bil riskerar att i storre stader antingen fastna i bilkoer eller
fastna i dvervakningskamerornas fotoblixtrar. Bilpendling brukar beskri-
vas som avkopplande — da man kopplar bort narminnet och later autopi-
loten i bakhuvudet kéra hem bilen. Bilpendling &r en vanemassig ritual.
Och for manga en trevlig inramning av arbetsdagen med en naturlig stall-
tid pa morgonen infor och efter arbetsdagen. Bilpendling och radiolyss-
nande hor ihop. Att vélja bilen ské&nker tid for reflexion och tillfredsstal-
ler kontrollbehovet. Samtidigt ar det i sarklass det dyraste fardsattet att
pendla pa och negativt for miljon. Bilen har tappat som statussymbol — i
manga familjer ar den en nodvandig bruksvara snarare &n en frihetssym-
bol. Samtidigt har friheten alltmer blivit en statussymbol.

Pendling till och fran arbetet
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Affarsresande och turism sker karakteristiskt nog fran nod till nod. Det ar
bara monstret for pendling som sker enligt principen att utpendlare ror
sig fran periferin in mot arbetscentrat. Centrum erhaller inpendlare fran
omgivande mindre kommuner — om avstandet ar dverkomligt. Allmanna
platser ska fungera som motesplatser, men samtidigt underlatta logistiken
av alla resendrer. Har har kommunen ett stort ansvar for att arrangera
dessa miljoer pa ett genomtankt och gemytligt sétt. Staden har sin puls
dar manniskor svischar forbi i vardagsjékt, precis som landsbygden har
sin sjal dar samma manniskor regelbundet mots. Busshallplatser ar darfor
viktiga offentliga rum fér kommuninvanarna. Pendlaren &r ju den person
som gar till samma busshallplats i ur och skur varje veckodag och ser
sasongernas scenforandring fran denna vy. For manga kommuner ar
pendlaren mycket viktig. De bidrar till att uppratthalla positiva befolk-
ningssiffror och en god privat och offentlig service. Att géra det bésta
tankbara for att dessa offentliga rum ska bli sa gemytliga som mojligt ar
darfor en viktig fraga for kommunerna.

Pengar, restiden, palitligheten och bekvamligheten

Varje enskild individ som borjar pendla gér en medveten eller omedveten
nyttokalkyl. Hur denna nyttokalkyl ser ut varierar fran individ till individ,
men nagra aspekter aterkommer i resvaneundersokningar. Efter plan-
boksaspekten av hur dyrt det ar att pendla tyder det mesta pa att besluts-
faktorerna handlar om restidens langd, palitligheten, val av méjliga fard-
medel samt bekvamligheten.

Studier vid Internationella Handelshdgskolan i Jonképing har visat att
pendlingsbendgenheten som vantat ar som storst vid korta tidsavstand.
En troskeleffekt trader i kraft vid en restid pa 6ver 45 minuter, da viljan
att pendla markant minskar. Ben&genheten att pendla till jobbet & som
hogst vid en restid pa 1-25 minuter. Nar restiden 6kar fran 25 till 45 mi-
nuter minskar pendlingsbendgenheten gradvis. Nedan ses sambandet
mellan pendlingsbenagenhet och tid som pavisats av INA:s studier av
pendling.

Pendling till och fran arbetet
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Figur 1. Restidens betydelse fér pendlingsbendgenheten
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att pendla
r'y
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“ recionen ™™

Kélla: Internationella Handelshdgskolan i Jonkdping.

Kortare restid 6kar markant viljan att vélja ett jobb pa langre avstand fran
hemmet, liksom bekvamlighetsfaktorn. Tillférlitligheten i kollektivtrafi-
ken ar ocksa mycket viktig for pendlare. Men restiden ar viktigast, den ar
en s.k. ”beslutsdrivare” for alla pendlarkategorier.

Forbattrad transportinfrastruktur for persontrafik och kollektivtrafik ger
positiva effekter pa viljan att arbetspendla samt okar valmajligheten av
alternativa fardmedel. Mer effektiva persontransporter minskar tidsav-
standet och reducerar trangseln pa véag till jobbet, genom att lagga till
transportlankar och 6ka kapaciteten pa befintliga transportlankar. Nar
restiden sanks mellan noder i en LA-region blir fler arbetstillfallen till-
gangliga i ett stérre omrade och attraktiviteten for att pendla okar.

Det ar betydligt vanligare att pendla med bil om man bor pa landsbygden
och i mindre tatorter an i storre tatorter. De som pendlar langst tidsméss-
igt till arbetet ar ofta manniskor i storstaderna eller i glesbygdskommu-
ner. Generellt sett sa skiljer sig bruket av bil &t mellan olika landsandar
Over sasongerna. Bilinnehav ar vanligare i glesbygd &n i storstader. Mer
an 500 bilar per 1000 invanare finns i norra Sveriges glesbygder, mot ca
350 bilar per 1000 invanare i Stockholm.

Bekvamlighetsfaktorn for val av att pendla eller avsta bor inte un-
derskattas. Vid sidan av restid, kostnad och palitlighet &r franvaron av
obehag av storsta vikt for pendlaren eftersom det &r vardagstid som nytt-
jas. Lust- eller olustkanslor har ofta en stor forklaring till individers bete-
ende, sarskilt vad géller vanebaserat beteende. En komfortabel resa med
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punktligt tag i forsta klass kan jamforas med att vanta i sndovader pa
overbelastade bussar dar resendrer tvingas sta upp.

Vid flera resvaneundersokningar aterkommer de intervjuade till att palit-
ligheten &r en faktor som &r avgoérande for att pendla. Att kollektivtrafi-
ken ar punktlig och palitlig ar alltsa ett krav. Manniskor har hog forvan-
tan pa att kollektivtrafiken fungerar aret om oberoende av tekniska stor-
ningar eller hart vader.

Det finns berékningar av den samhallsekonomiska kostnaden av att tag
och bussar blir forsenade, t.ex. pa grund av snokaos eller tekniska fel. En
siffra som namns &r att en timmes forsening av ett sadant fardmedel med
arbetspendlare ombord kostar samhéllet 300 kr per forsenad pendlare.

Aven om pendlingen inte 6kar i samma takt som tidigare r transportsy-
stemens kvalitet och tillforlitlighet av stor betydelse for savél samhallse-
konomin som for pendlarens livskvalitet. Omradet fortjanar hog prioritet
av saval stat som kommuner och landsting.

Pendling till och fran arbetet
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Bilaga 1

Utpendlare i forhallande till nattbefolkningen 2006-2011

Kommun Andel Andel Foérandring 2006-2011,
utpendlare 2006 utpendlare 2011  procentenheter
0114 Upplands Vasby 65,5% 68,5% 3,0
0115 Vallentuna 70,2% 70,2% 0,0
0117 Osteraker 64,1% 63,3% -0,9
0120 Varmdo 63,1% 62,9% -0,2
0123 Jarfalla 67,5% 68,3% 0,8
0125 Ekero 63,3% 63,0% -0,3
0126 Huddinge 69,6% 70,6% 1,0
0127 Botkyrka 67,4% 69,3% 2,0
0128 Salem 79,2% 80,0% 0,7
0136 Haninge 61,5% 63,1% 1,6
0138 Tyreso 71,2% 71,8% 0,6
0139 Upplands-Bro 67,5% 67,6% 0,1
0140 Nykvarn 74,8% 73,0% -1,9
0160 Taby 69,0% 70,7% 1,7
0162 Danderyd 75,5% 75,2% -0,4
0163 Sollentuna 72,8% 73,2% 0,4
0180 Stockholm 25,8% 25,9% 0,1
0181 Sodertdlje 29,7% 33,2% 3,5
0182 Nacka 68,3% 69,3% 1,0
0183 Sundbyberg 79,4% 80,6% 1,2
0184 Solna 72,5% 73,7% 1,1
0186 Lidingd 67,0% 68,7% 1,6
0187 Vaxholm 68,1% 69,2% 1,1
0188 Norrtalje 29,9% 30,5% 0,5
0191 Sigtuna 44,6% 48,0% 3,4
0192 Nyndashamn 49,9% 51,5% 1,6
0305 Habo 66,9% 64,6% -2,3
0319 Alvkarleby 52,0% 57,2% 5,1
0330 Knivsta 71,0% 72,5% 1,5

Pendling till och fran arbetet



0331 Heby

0360 Tierp

0380 Uppsala
0381 Enkoping
0382 Osthammar
0428 Vingaker
0461 Gnesta
0480 Nykoping
0481 Oxelosund
0482 Flen

0483 Katrineholm
0484 Eskilstuna
0486 Strangnas
0488 Trosa

0509 Odeshog
0512 Ydre

0513 Kinda

0560 Boxholm
0561 Atvidaberg
0562 Finspang

0563 Valdemarsvik

0580 Linkodping
0581 Norrkoping
0582 Soderkoping
0583 Motala
0584 Vadstena
0586 Mjolby
0604 Aneby
0617 Gnosjo
0642 Mullsjo
0643 Habo

0662 Gislaved
0665 Vaggeryd
0680 Jonkoping
0682 Nassjo
0683 Varnamo
0684 Savsjo
0685 Vetlanda
0686 Eksjo

0687 Tranas
0760 Uppvidinge
0761 Lessebo
0763 Tingsryd
0764 Alvesta
0765 Almhult
0767 Markaryd

Pendling till och fran arbetet

42,8%
34,2%
22,3%
38,3%
27,9%
38,8%
54,6%
24,1%
34,3%
33,6%
23,5%
14,8%
41,7%
51,2%
38,0%
42,7%
35,0%
44,8%
41,0%
20,8%
30,2%
13,9%
16,8%
56,7%
24,2%
38,4%
38,8%
42,1%
20,7%
44,2%
55,0%
17,1%
29,3%
11,4%
25,6%
15,7%
27,3%
16,3%
21,8%
17,4%
18,8%
40,1%
26,0%
38,6%
15,3%
20,2%

47,2%
39,4%
22,6%
39,0%
27,9%
42,6%
56,6%
24,6%
37,7%
35,2%
23,0%
16,4%
43,2%
51,0%
38,0%
42,5%
37,2%
48,3%
46,3%
23,2%
33,2%
15,2%
18,3%
58,0%
31,5%
39,3%
41,0%
44,8%
22,8%
47,6%
58,1%
19,0%
33,0%
12,1%
29,3%
19,0%
28,2%
18,0%
23,9%
20,3%
24,1%
43,1%
26,9%
41,2%
16,7%
20,2%

4,3
5,1
0,3
0,7
0,0
3,8
2,0
0,5
3,4
1,6
-0,5
1,6
1,5
0,2
0,0
0,3
2,2
3,5
5,3
2,4
3,0
1,3
1,5
1,4
7,3
0,9
2,2
2,7
2,1
3,4
3,1
1,9
3,6
0,7
3,6
3,3
0,9
1,7
2,1
2,9
5,3
3,1
0,9
2,6
1,3
0,0
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0780 Vaxjo

0781 Ljungby
0821 Hogsby
0834 Torsas
0840 Morbylanga
0860 Hultsfred
0861 Monsteras
0862 Emmaboda
0880 Kalmar
0881 Nybro

0882 Oskarshamn
0883 Vastervik
0884 Vimmerby
0885 Borgholm
0980 Gotland
1060 Olofstréom
1080 Karlskrona
1081 Ronneby
1082 Karlshamn
1083 Solvesborg
1214 Svalov
1230 Staffanstorp
1231 Burloév
1233 Vellinge
1256 Ostra Goinge
1257 Orkelljunga
1260 Bjuv

1261 Kavlinge
1262 Lomma
1263 Svedala
1264 Skurup
1265 Sjobo

1266 Horby
1267 Hoor

1270 Tomelilla
1272 Bromolla
1273 Osby

1275 Perstorp
1276 Klippan
1277 Astorp
1278 Bastad
1280 Malmo
1281 Lund

1282 Landskrona
1283 Helsingborg
1284 Hoganas

Pendling till och fran arbetet

15,2%
12,1%
40,7%
32,5%
47,8%
24,2%
33,5%
20,7%
19,0%
25,2%
10,4%
11,4%
17,2%
27,7%
7,1%
19,5%
13,5%
27,0%
26,3%
35,1%
60,5%
74,5%
69,5%
69,3%
40,6%
35,5%
54,6%
67,4%
76,7%
68,9%
57,9%
49,5%
49,8%
54,7%
45,4%
46,0%
42,3%
33,8%
44,5%
54,1%
37,4%
22,1%
35,6%
36,6%
23,6%
48,4%

15,6%
15,0%
42,5%
39,1%
49,9%
25,5%
37,1%
22,2%
19,7%
31,2%
11,0%
11,7%
19,6%
27,3%
7,8%
24,4%
12,7%
31,0%
28,7%
39,3%
62,0%
74,7%
71,3%
68,1%
45,6%
39,6%
58,7%
69,6%
76,5%
70,2%
58,6%
52,4%
50,3%
56,4%
45,9%
48,4%
41,8%
40,2%
47,4%
58,5%
37,4%
22,7%
37,3%
42,7%
26,2%
48,4%

0,4
2,9
1,7
6,6
2,1
1,3
3,6
1,5
0,7
5,9
0,6
0,3
2,3
-0,4
0,7
4,8
-0,8
3,9
2,4
4,1
1,5
0,2
1,8
1,2
5,0
4,1
4,1
2,2
-0,2
1,3
0,7
2,9
0,6
1,7
0,5
2,4
-0,5
6,4
2,9
4,4
0,1
0,6
1,7
6,1
2,6
0,0
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1285 Eslov
1286 Ystad

1287 Trelleborg
1290 Kristianstad
1291 Simrishamn
1292 Angelholm
1293 Hassleholm
1315 Hylte
1380 Halmstad
1381 Laholm
1382 Falkenberg
1383 Varberg
1384 Kungsbacka
1401 Harryda
1402 Partille
1407 Ockerd
1415 Stenungsund
1419 Tjorn

1421 Orust

1427 Sotenas
1430 Munkedal
1435 Tanum
1438 Dals-Ed
1439 Fargelanda
1440 Ale

1441 Lerum
1442 Vargarda
1443 Bollebygd
1444 Grastorp
1445 Essunga
1446 Karlsborg
1447 Gullspang
1452 Tranemo
1460 Bengtsfors
1461 Mellerud
1462 Lilla Edet
1463 Mark

1465 Svenljunga
1466 Herrljunga
1470 Vara

1471 Gotene
1472 Tibro

1473 Toreboda
1480 Goteborg
1481 Molndal
1482 Kungalv

Pendling till och fran arbetet

49,3%
34,1%
41,8%
19,9%
28,6%
41,7%
25,3%
22,9%
13,9%
36,3%
20,6%
20,1%
54,4%
66,0%
73,9%
58,0%
49,5%
54,9%
45,0%
25,7%
42,5%
27,7%
22,0%
42,5%
65,7%
66,4%
40,5%
65,3%
56,4%
48,4%
32,1%
30,7%
27,7%
22,2%
28,9%
52,9%
36,7%
36,1%
33,5%
28,1%
37,0%
38,6%
38,0%
17,9%
62,3%
54,2%

53,1%
35,9%
45,5%
20,7%
30,1%
41,6%
29,1%
26,9%
14,8%
39,2%
22,8%
21,8%
54,3%
67,7%
76,1%
55,9%
48,9%
55,4%
45,2%
26,5%
44,0%
33,2%
23,5%
45,7%
67,0%
67,6%
44,0%
65,3%
57,2%
45,7%
32,1%
32,3%
28,9%
21,2%
30,1%
55,3%
39,1%
40,9%
35,5%
29,9%
40,7%
42,5%
39,1%
19,1%
64,4%
55,2%

3,8
1,8
3,7
0,8
1,5
0,2
3,7
4,0
0,9
2,9
2,1
1,7
-0,1
1,7
2,2
2,2
-0,6
0,6
0,2
0,9
1,5
5,4
1,5
3,2
1,3
1,1
3,5
0,0
0,8
2,7
-0,1
1,6
1,1
1,1
1,2
2,4
2,5
4,8
2,0
1,8
3,7
3,9
1,1
1,2
2,1
1,0

29



1484 Lysekil
1485 Uddevalla
1486 Stromstad
1487 Vanersborg
1488 Trollhattan
1489 Alingsas
1490 Boras
1491 Ulricehamn
1492 Amal
1493 Mariestad
1494 Lidkoping
1495 Skara

1496 Skovde
1497 Hjo

1498 Tidaholm
1499 Falkoping
1715 Kil

1730 Eda

1737 Torsby
1760 Storfors
1761 Hammard
1762 Munkfors
1763 Forshaga
1764 Grums
1765 Arjsng
1766 Sunne
1780 Karlstad
1781 Kristinehamn
1782 Filipstad
1783 Hagfors
1784 Arvika
1785 Séffle
1814 Lekeberg
1860 Laxa

1861 Hallsberg
1862 Degerfors
1863 Hallefors
1864 Ljusnarsberg
1880 Orebro
1881 Kumla
1882 Askersund
1883 Karlskoga
1884 Nora

1885 Lindesberg

1904 Skinnskatteberg

1907 Surahammar

Pendling till och fran arbetet

24,0%
26,1%
11,1%
43,4%
22,2%
38,3%
14,9%
32,3%
20,9%
27,2%
25,7%
34,1%
18,2%
41,3%
27,5%
24,9%
52,8%
23,9%
13,2%
49,5%
63,5%
25,3%
57,5%
38,0%
11,1%
22,8%
18,0%
25,0%
17,5%
17,3%
14,6%
20,5%
59,7%
27,6%
42,0%
45,2%
17,1%
31,5%
15,1%
52,3%
37,9%
15,0%
41,6%
23,4%
40,3%
46,1%

27,3%
30,1%
9,8%
45,9%
27,6%
41,6%
15,7%
33,5%
26,8%
31,4%
27,0%
38,6%
19,3%
43,0%
32,4%
26,2%
53,8%
23,4%
14,0%
50,1%
67,2%
26,1%
59,8%
40,1%
9,9%
24,5%
18,5%
30,1%
19,0%
18,0%
18,2%
22,3%
60,4%
30,8%
45,7%
46,0%
19,3%
33,4%
16,1%
56,1%
37,5%
19,0%
43,1%
24,5%
39,1%
48,7%

3,3
4,0
-1,3
2,5
5,5
3,3
0,8
1,2
5,9
4,2
1,3
4,5
1,2
1,7
4,9
1,3
0,9
0,5
0,8
0,6
3,7
0,7
2,3
2,1
1,2
1,6
0,6
5,1
1,5
0,7
3,6
1,8
0,7
3,2
3,7
0,8
2,3
1,9
1,0
3,8
-0,4
4,0
1,5
1,1
1,2
2,6
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1960 Kungsor

1961 Hallstahammar

1962 Norberg
1980 Vasteras
1981 Sala
1982 Fagersta
1983 Koéping
1984 Arboga
2021 Vansbro
2023 Malung-Sélen
2026 Gagnef
2029 Leksand
2031 Rattvik
2034 Orsa
2039 Alvdalen

2061 Smedjebacken

2062 Mora

2080 Falun

2081 Borlange
2082 Sater

2083 Hedemora
2084 Avesta
2085 Ludvika
2101 Ockelbo
2104 Hofors
2121 Ovanaker
2132 Nordanstig
2161 Ljusdal
2180 Gavle
2181 Sandviken
2182 Soéderhamn
2183 Bollnas
2184 Hudiksvall
2260 Ange

2262 Timra
2280 Harnosand
2281 Sundsvall
2282 Kramfors
2283 Solleftea
2284 Ornskéldsvik
2303 Ragunda
2305 Bracke
2309 Krokom
2313 Stromsund
2321 Are

2326 Berg

Pendling till och fran arbetet

48,1%
39,9%
49,4%
15,4%
35,6%
17,4%
22,7%
36,9%
16,2%
10,3%
46,5%
27,5%
31,7%
42,9%
20,4%
43,1%
13,6%
19,7%
21,1%
51,8%
25,8%
15,4%
15,4%
39,1%
20,1%
19,3%
36,2%
12,5%
16,1%
20,7%
17,1%
19,6%
12,6%
13,8%
53,3%
19,4%
10,7%
16,4%
12,7%

6,3%
19,4%
30,9%
44,9%
13,5%
20,4%
25,4%

51,3%
46,6%
52,1%
15,9%
37,6%
18,8%
26,6%
36,5%
17,9%
12,1%
51,1%
29,4%
33,4%
43,2%
21,4%
45,7%
16,8%
22,8%
21,8%
53,0%
27,1%
18,2%
15,8%
37,7%
23,4%
20,1%
38,2%
15,0%
18,1%
23,7%
18,7%
22,3%
13,4%
16,6%
55,9%
21,0%
11,1%
17,3%
13,6%

7,0%
19,9%
33,3%
47,0%
15,0%
21,6%
27,2%

3,3
6,8
2,8
0,5
2,0
1,3
3,8
0,3
1,7
1,8
4,6
1,9
1,7
0,3
1,1
2,6
3,2
3,2
0,7
1,2
1,3
2,8
0,3
-1,4
3,4
0,8
2,0
2,4
2,0
3,0
1,5
2,8
0,9
2,8
2,5
1,6
0,4
1,0
0,9
0,8
0,5
2,4
2,1
1,5
1,2
1,8
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2361 Harjedalen
2380 Ostersund
2401 Nordmaling
2403 Bjurholm
2404 Vindeln
2409 Robertsfors
2417 Norsjo
2418 Mal3

2421 Storuman
2422 Sorsele
2425 Dorotea
2460 Vannas
2462 Vilhelmina
2463 Asele
2480 Umea
2481 Lycksele
2482 Skelleftea
2505 Arvidsjaur
2506 Arjeplog
2510 Jokkmokk
2513 Overkalix
2514 Kalix

2518 Overtorned
2521 Pajala
2523 Gallivare
2560 Alvsbyn
2580 Lulea

2581 Pitea

2582 Boden
2583 Haparanda
2584 Kiruna
Hela riket

Pendling till och fran arbetet

10,6%
10,8%
37,6%
35,6%
25,1%
34,4%
16,2%
20,0%
14,1%
16,3%
16,2%
46,7%
15,6%
16,8%
8,6%
11,6%
6,1%
14,1%
13,7%
12,0%
11,9%
14,2%
18,8%
16,2%
6,9%
24,4%
9,6%
17,0%
29,7%
14,6%
4,2%
31,0%

10,7%
11,2%
37,3%
39,5%
26,1%
36,9%
20,6%
22,2%
13,9%
19,4%
19,2%
49,4%
17,3%
16,2%
9,0%
10,9%
6,6%
14,8%
13,7%
14,7%
15,8%
15,9%
18,8%
18,5%
6,4%
26,1%
11,0%
19,2%
30,1%
15,7%
4,2%
32,5%

0,1
0,4
-0,3
3,8
1,1
2,6
4,4
2,1
-0,2
3,1
3,0
2,7
1,6
0,7
0,4
0,7
0,5
0,7
0,1
2,7
3,9
1,7
0,0
2,3
-0,4
1,7
1,4
2,2
0,4
1,2
0,1
1,5

32



Bilaga 2

Inpendlare i forhallande till dagbefolkningen 2006-2011

Kommun Andel Andel F6randring 2006-2011,
inpendlare 2006 inpendlare 2011 procentenheter
0114 Upplands Vasby 54,8% 56,4% 1,7
0115 Vallentuna 41,1% 43,9% 2,7
0117 Osteraker 24,7% 26,5% 1,9
0120 Varmdo 29,5% 31,9% 2,4
0123 Jarfalla 56,4% 57,0% 0,6
0125 Ekerd 31,2% 39,8% 8,6
0126 Huddinge 66,1% 67,6% 1,5
0127 Botkyrka 48,5% 49,1% 0,6
0128 Salem 43,3% 47,9% 4,5
0136 Haninge 42,8% 45,0% 2,2
0138 Tyreso 41,3% 44,3% 3,0
0139 Upplands-Bro 50,8% 54,3% 3,4
0140 Nykvarn 43,7% 50,2% 6,6
0160 Taby 58,7% 60,3% 1,6
0162 Danderyd 79,0% 80,2% 1,2
0163 Sollentuna 64,9% 66,4% 1,5
0180 Stockholm 45,6% 45,1% -0,5
0181 Sodertiélje 41,8% 43,5% 1,7
0182 Nacka 55,4% 58,4% 3,0
0183 Sundbyberg 80,9% 79,3% -1,6
0184 Solna 86,7% 86,3% -0,4
0186 Lidingd 43,5% 45,8% 2,3
0187 Vaxholm 35,6% 35,1% -0,5
0188 Norrtalje 10,7% 11,5% 0,7
0191 Sigtuna 60,8% 62,0% 1,2
0192 Nyndashamn 17,4% 18,9% 1,5
0305 Habo 32,9% 34,8% 1,9
0319 Alvkarleby 31,9% 35,9% 4,0
0330 Knivsta 37,2% 43,0% 5,8
0331 Heby 19,4% 22,9% 3,5
0360 Tierp 20,0% 21,2% 1,2

Pendling till och fran arbetet



0380 Uppsala
0381 Enkoping
0382 Osthammar
0428 Vingaker
0461 Gnesta
0480 Nykoping
0481 Oxelosund
0482 Flen

0483 Katrineholm
0484 Eskilstuna
0486 Strangnas
0488 Trosa

0509 Odeshég
0512 Ydre

0513 Kinda

0560 Boxholm
0561 Atvidaberg
0562 Finspang

0563 Valdemarsvik

0580 Linkodping
0581 Norrkoping
0582 Soderkoping
0583 Motala
0584 Vadstena
0586 Mjolby
0604 Aneby
0617 Gnosjo
0642 Mullsjo
0643 Habo

0662 Gislaved
0665 Vaggeryd
0680 Jonkoping
0682 Nassjo
0683 Varnamo
0684 Savsjo
0685 Vetlanda
0686 Eksjo

0687 Tranas
0760 Uppvidinge
0761 Lessebo
0763 Tingsryd
0764 Alvesta
0765 Almhult
0767 Markaryd
0780 Vaxjo

0781 Ljungby

Pendling till och fran arbetet

20,6%
21,1%
17,4%
25,3%
24,6%
18,6%
36,6%
23,6%
21,4%
14,3%
18,9%
26,9%
19,6%
19,7%
16,5%
27,7%
18,0%
23,5%
21,7%
21,3%
17,7%
31,6%
17,0%
34,2%
30,5%
28,2%
32,6%
27,6%
35,8%
18,7%
20,8%
15,9%
22,9%
19,9%
18,3%
14,9%
32,8%
20,8%
27,5%
24,0%
23,0%
26,5%
30,0%
31,0%
20,7%
12,7%

19,9%
23,4%
21,2%
27,2%
27,2%
20,7%
41,2%
25,2%
22,0%
14,9%
21,1%
27,7%
19,9%
19,8%
17,5%
26,7%
20,6%
28,2%
21,3%
22,8%
19,2%
33,0%
17,1%
38,2%
35,2%
31,0%
35,5%
33,8%
37,1%
21,2%
23,7%
17,4%
23,9%
20,7%
18,8%
15,9%
35,2%
22,8%
28,8%
27,0%
26,5%
29,6%
33,3%
34,0%
21,1%
14,3%

-0,7
2,4
3,7
1,9
2,6
2,1
4,6
1,6
0,6
0,7
2,2
0,8
0,2
0,0
1,1
-1,0
2,5
4,6
-0,4
1,5
1,6
1,4
0,1
4,1
4,7
2,8
2,9
6,1
1,3
2,4
2,9
1,5
1,1
0,8
0,5
1,0
2,4
2,0
1,3
3,0
3,5
31
3,3
2,9
0,4
1,6
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0821 Hogsby
0834 Torsas
0840 Morbylanga
0860 Hultsfred
0861 Monsteras
0862 Emmaboda
0880 Kalmar
0881 Nybro

0882 Oskarshamn
0883 Vastervik
0884 Vimmerby
0885 Borgholm
0980 Gotland
1060 Olofstréom
1080 Karlskrona
1081 Ronneby
1082 Karlshamn
1083 Solvesborg
1214 Svalov
1230 Staffanstorp
1231 Burloév
1233 Vellinge
1256 Ostra Goinge
1257 Orkelljunga
1260 Bjuv

1261 Kavlinge
1262 Lomma
1263 Svedala
1264 Skurup
1265 Sjobo

1266 Horby
1267 Hoor

1270 Tomelilla
1272 Bromolla
1273 Osby

1275 Perstorp
1276 Klippan
1277 Astorp
1278 Bastad
1280 Malmo
1281 Lund

1282 Landskrona
1283 Helsingborg
1284 Hoganas
1285 Eslov

1286 Ystad

Pendling till och fran arbetet

24,1%
25,4%
27,7%
16,6%
19,3%
26,9%
23,1%
22,7%
19,2%
6,5%

19,7%
16,7%
3,3%

37,7%
16,6%
23,7%
17,9%
27,6%
37,5%
50,5%
73,1%
38,9%
28,5%
33,2%
44,4%
40,9%
54,6%
53,3%
29,6%
31,0%
28,8%
37,9%
33,7%
37,6%
24,4%
42,9%
34,4%
50,7%
37,1%
38,3%
50,1%
32,1%
31,3%
25,2%
35,3%
28,9%

25,3%
25,0%
29,8%
20,9%
20,9%
27,9%
24,4%
24,7%
20,6%
7,9%

20,9%
18,6%
3,6%

35,1%
17,3%
23,2%
21,2%
28,5%
38,4%
56,0%
74,7%
39,7%
29,9%
33,3%
46,9%
41,9%
55,0%
56,9%
32,8%
29,2%
30,7%
33,6%
35,4%
40,9%
28,8%
45,5%
35,1%
54,1%
39,0%
39,1%
52,3%
34,3%
33,6%
29,6%
37,3%
32,6%

1,2
-0,4
2,2
4,3
1,7
1,0
1,4
2,0
1,5
1,4
1,2
2,0
0,4
2,6
0,6
0,5
3,3
0,9
0,9
5,4
1,6
0,8
1,4
0,1
2,5
1,0
0,4
3,5
3,2
-1,8
1,9
-4,3
1,7
3,3
4,4
2,5
0,7
3,4
1,9
0,8
2,3
2,2
2,3
4,4
1,9
3,7
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1287 Trelleborg
1290 Kristianstad
1291 Simrishamn
1292 Angelholm
1293 Hassleholm
1315 Hylte

1380 Halmstad
1381 Laholm
1382 Falkenberg
1383 Varberg
1384 Kungsbacka
1401 Harryda
1402 Partille
1407 Ockerd
1415 Stenungsund
1419 Tjorn

1421 Orust

1427 Sotenas
1430 Munkedal
1435 Tanum
1438 Dals-Ed
1439 Fargelanda
1440 Ale

1441 Lerum
1442 Vargarda
1443 Bollebygd
1444 Grastorp
1445 Essunga
1446 Karlsborg
1447 Gullspang
1452 Tranemo
1460 Bengtsfors
1461 Mellerud
1462 Lilla Edet
1463 Mark

1465 Svenljunga
1466 Herrljunga
1470 Vara

1471 Gotene
1472 Tibro

1473 Toreboda
1480 Goteborg
1481 Molndal
1482 Kungalv
1484 Lysekil
1485 Uddevalla

Pendling till och fran arbetet

24,4%
21,3%
20,0%
31,3%
23,3%
23,3%
14,9%
19,1%
17,5%
15,5%
26,5%
56,5%
58,7%
16,0%
45,4%
24,0%
25,3%
20,0%
27,5%
20,2%
19,2%
20,9%
34,4%
33,4%
37,1%
40,5%
28,2%
29,0%
20,3%
23,8%
28,9%
19,2%
16,3%
28,9%
19,5%
25,6%
27,2%
33,2%
38,3%
27,9%
27,0%
34,3%
66,6%
41,0%
18,7%
27,8%

24,7%
23,3%
21,5%
34,0%
22,2%
26,4%
17,4%
19,9%
19,2%
18,1%
29,2%
59,0%
62,6%
21,0%
48,9%
27,8%
24,0%
24,7%
31,5%
20,3%
23,1%
24,3%
37,3%
36,1%
36,1%
42,1%
33,5%
33,9%
30,4%
26,0%
30,6%
20,6%
17,8%
32,9%
21,0%
27,2%
28,8%
35,3%
39,1%
29,9%
28,6%
34,4%
69,7%
42,6%
22,1%
29,2%

0,4
2,0
1,4
2,7
1,1
3,1
2,5
0,8
1,6
2,6
2,7
2,6
3,9
5,0
3,6
3,8
-1,3
4,7
4,0
0,1
3,9
3,5
2,8
2,7
-1,0
1,5
5,3
4,9
10,1
2,2
1,7
1,5
1,5
4,0
1,4
1,6
1,6
2,0
0,9
2,0
1,7
0,2
3,1
1,6
3,4
1,4
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1486 Stromstad
1487 Vanersborg
1488 Trollhattan
1489 Alingsas
1490 Boras
1491 Ulricehamn
1492 Amal
1493 Mariestad
1494 Lidkoping
1495 Skara

1496 Skovde
1497 Hjo

1498 Tidaholm
1499 Falkoping
1715 Kil

1730 Eda

1737 Torsby
1760 Storfors
1761 Hammard
1762 Munkfors
1763 Forshaga
1764 Grums
1765 Arjsng
1766 Sunne
1780 Karlstad
1781 Kristinehamn
1782 Filipstad
1783 Hagfors
1784 Arvika
1785 Séffle
1814 Lekeberg
1860 Laxa

1861 Hallsberg
1862 Degerfors
1863 Hallefors
1864 Ljusnarsberg
1880 Orebro
1881 Kumla
1882 Askersund
1883 Karlskoga
1884 Nora

1885 Lindesberg

1904 Skinnskatteberg

1907 Surahammar
1960 Kungsor

1961 Hallstahammar

Pendling till och fran arbetet

18,1%
31,5%
36,2%
24,9%
20,3%
14,0%
17,0%
20,5%
21,7%
35,9%
32,0%
19,1%
15,9%
18,4%
27,0%
22,1%
15,7%
28,9%
41,7%
30,4%
28,5%
29,2%
11,8%
16,7%
30,2%
18,5%
14,1%
9,3%
12,1%
16,0%
25,1%
29,4%
45,4%
24,0%
13,0%
19,3%
21,9%
40,3%
14,0%
25,5%
19,5%
19,0%
20,1%
25,3%
36,9%
32,2%

23,2%
33,7%
37,7%
26,9%
22,1%
16,2%
20,0%
21,5%
22,6%
39,0%
34,8%
20,3%
15,8%
19,7%
30,5%
27,3%
17,9%
32,1%
44,3%
29,6%
28,5%
31,5%
13,4%
16,4%
31,2%
21,3%
15,2%
10,7%
12,7%
17,9%
30,2%
30,6%
46,9%
26,9%
16,0%
21,2%
22,8%
41,9%
18,9%
26,9%
22,1%
21,7%
24,5%
28,4%
29,6%
33,5%

5,1
2,2
1,4
2,0
1,8
2,2
3,0
1,0
0,9
3,2
2,7
1,2
-0,2
1,2
3,6
5,2
2,2
3,2
2,5
0,8
0,0
2,2
1,6
0,3
1,0
2,8
1,1
1,4
0,6
1,9
5,1
1,2
1,5
2,9
2,9
1,9
0,8
1,6
4,9
1,4
2,6
2,7
4,4
3,0
7,3
1,3
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1962 Norberg
1980 Vasteras
1981 Sala
1982 Fagersta
1983 Koéping
1984 Arboga
2021 Vansbro
2023 Malung-Sélen
2026 Gagnef
2029 Leksand
2031 Rattvik
2034 Orsa
2039 Alvdalen

2061 Smedjebacken

2062 Mora
2080 Falun
2081 Borlange
2082 Sater

2083 Hedemora
2084 Avesta
2085 Ludvika
2101 Ockelbo
2104 Hofors
2121 Ovandker
2132 Nordanstig
2161 Ljusdal
2180 Gavle
2181 Sandviken
2182 Soéderhamn
2183 Bollnas
2184 Hudiksvall
2260 Ange

2262 Timra
2280 Harnosand
2281 Sundsvall
2282 Kramfors
2283 Solleftea
2284 Ornskéldsvik
2303 Ragunda
2305 Bracke
2309 Krokom
2313 Stromsund
2321 Are

2326 Berg

2361 Harjedalen
2380 Ostersund

Pendling till och fran arbetet

24,1%
17,8%
18,8%
31,5%
27,0%
27,4%
13,6%
20,1%
19,8%
20,3%
17,5%
18,7%
12,8%
20,8%
22,4%
22,2%
31,4%
24,6%
22,1%
17,9%
18,9%
15,5%
19,9%
15,3%
15,5%
10,5%
17,2%
24,6%
12,8%
16,4%
12,9%
14,7%
32,4%
17,2%
16,2%
13,5%
10,2%
5,3%
17,1%
12,5%
22,7%
6,9%
17,6%
19,5%
9,0%
18,8%

26,8%
19,6%
21,6%
32,7%
26,9%
32,1%
12,1%
19,1%
22,0%
25,3%
18,9%
23,8%
14,4%
22,2%
22,0%
23,2%
34,1%
30,1%
24,6%
19,5%
20,9%
20,0%
21,0%
17,5%
17,9%
11,6%
19,4%
28,1%
14,7%
18,3%
14,4%
13,8%
36,4%
18,1%
16,5%
14,6%
10,4%
5,6%
17,9%
15,2%
23,4%
9,1%
18,3%
16,1%
11,1%
19,6%

2,8
1,7
2,8
1,2
-0,1
4,8
-1,5
-1,0
2,2
4,9
1,4
5,2
1,7
1,5
-0,4
1,0
2,8
5,5
2,5
1,6
2,1
4,6
1,0
2,1
2,4
1,1
2,2
3,5
1,9
1,9
1,5
-0,9
4,1
0,9
0,3
1,1
0,2
0,3
0,8
2,7
0,7
2,2
0,7
-3,3
2,2
0,8
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2401 Nordmaling
2403 Bjurholm
2404 Vindeln
2409 Robertsfors
2417 Norsjo
2418 Mal3

2421 Storuman
2422 Sorsele
2425 Dorotea
2460 Vannas
2462 Vilhelmina
2463 Asele

2480 Umea
2481 Lycksele
2482 Skelleftea
2505 Arvidsjaur
2506 Arjeplog
2510 Jokkmokk
2513 Overkalix
2514 Kalix

2518 Overtorned
2521 Pajala
2523 Gallivare
2560 Alvsbyn
2580 Lulea

2581 Pitea

2582 Boden
2583 Haparanda
2584 Kiruna
Hela riket

Pendling till och fran arbetet

17,3%
17,1%
17,3%
15,4%
14,7%
17,3%
9,5%
14,0%
14,0%
28,6%
7,3%
7,9%
11,7%
14,2%
5,0%
12,6%
16,0%
10,3%
11,2%
11,5%
8,2%
6,4%
6,8%
14,5%
19,6%
7,9%
15,2%
9,5%
7,6%
30,9%

19,8%
17,3%
19,5%
15,3%
14,5%
15,8%
10,5%
13,0%
14,5%
29,2%
7,7%
9,8%
12,2%
13,4%
5,5%
15,5%
18,2%
12,6%
12,9%
11,8%
10,9%
9,1%
11,1%
16,2%
20,3%
8,4%
18,6%
10,4%
10,3%
32,4%

2,5
0,2
2,3
0,1
-0,2
-1,5
1,0
-1,0
0,5
0,6
0,4
1,8
0,5
0,8
0,5
2,8
2,2
2,3
1,7
0,3
2,7
2,7
4,3
1,6
0,7
0,5
3,4
0,9
2,7
1,5
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Pendling till och fran arbetet

Med inriktning pa perioden 2006-2011

I slutet av &r 2008 kom rapporten “Pendlare utan grinser?” fran Sveriges
Kommuner och Landsting och Arena for tillvéxt. Den handlade om pend-
ling och regionforstoring utifran ett lokalt och regionalt perspektiv. Man-
niskor har blivit allt mer benagna att pendla langa strackor for saval arbe-
tets som boendets skull. Fragan & om denna utveckling &r i avtagande,
eller om pendlingen fortsatter att 6ka i samma takt som tidigare?

Denna rapport ar i forsta hand en uppdatering av delar av det siffer-
material som presenterades i ”Pendlare utan grianser?”. Fokus ar pa peri-
oden 2006-2011.
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